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Nas host

Mili Gitatelia,

vstupujeme do dalSieho, uz
42. rocnika vydavania nasho
odborného ¢asopisu pre lanovu
dopravu a cestovny ruch —
LAVEX Info a musim priznat,
Ze etapa jeho pripravy nebola lahka. Po
41 rokoch, ¢o je mozno aj slovensky
rekord v nepreruSenom vydavani
odborného periodika, sme vazne zvazovali,
Ci dokazeme zabezpecit dostatok
finanénych prostriedkov na jeho realizaciu.
Pretrvavajlica globalizacia, ktora vyrazne
zasiahla aj vyrobcov horskej techniky
a zariadeni, z roka na rok redukuje nase
moznosti v ziskavani reklamy, z ktorej
hradime naklady na vydavanie ¢asopisu.
Nastastie nasi exkluzivni a dihoroCni
partneri nam eSte zachovali priazei, a tak
sme sa mohli pustit do pripravy prvého
tohtoroGného Cisla. Vydanie nasleduijucich
Cisiel vSak nebude
jednoduché, pokial' sa
nam nepodari ziskat
dalSich reklamnych
partnerov alebo pokial
neziskame potrebny
finanény prispevok inou
formou.
Situdciu by docasne
mohlo zlepSit aj to,
Ze sa nam podari
zachovat aspon
predchadzajucu droven
jubilejnej 15. medzinarodnej vystavy
horskej techniky INTERLAVEX, ktora sa
uskutocni v Liptov Aréne v dfioch 4. — 6.
oktdbra 2015.
Na tspesné zvladnutie takého narocného
podujatia, akym je medzinarodna vystava
INTERLAVEX, vSak nestaci len usilie
organizatora, ktorého tlohou je zabezpeCit
na podujatie predovSetkym vyznamnych
a zaujimavych vystavovatelov, zvladnut
technické a organizaéné zabezpecenie
v potrebnej kvalite €i pripravit zaujimavy
program. Potrebna je aj chut a snaha
odborne;j verejnosti — lanovkarov,
vlekérov, pracovnikov, ktori sa staraju
0 kvalitu a bezpe¢nost lyZiarskych trati,
a najma majitelov, manazérov a veducich
prevadzky lyZiarskych stredisk — zucastnit
sa na podujati. Sa to prave oni, kvoli

ktorym sa celé podujatie organizuje,
kvoli ktorym vyrobcovia vynakladaju
¢as a peniaze na prezentaciu svojich
noviniek a su pocas vystavy pripraveni na
zodpovedanie akychkolvek otazok. A prave
klesajuca ucast odbornej verejnosti
vyvolava vo vystavovatelskych firmach
pochybnosti, €i sa na vystavach horskej
techniky nielen u nds, ale aj v susednych
krajinach oplati zi¢astriovat. Slabnticim
zaujmom vyrobcovia v poslednych rokoch
pri rokovaniach o G¢asti na vystave totiz
najCastejSie argumentuju.
V priprave na tohtorocnd vystavu
INTERLAVEX sme nadviazali spolupracu
s francuzskym partnerom — Klastrom
Montagne z oblasti Francin, ktorého
poslanim je sprostredkovanie know-how
v oblasti techniky, priemyslu a cestovného
ruchu, rokujeme tiez s obchodnym radcom
rakuiskeho velvyslanectva v Bratislave
0 Ucasti rakuskych firiem na naSej vystave.
Preto si uz teraz dovolujeme,
véZeni kolegovia, dat vam
do pozornosti termin 15.,
jubilejnej medzindrodnej
vystavy horskej techniky
INTERLAVEX a zaroven vas
na fiu pozvat.
Ateraz nainu tému...
LAVEX sa prostrednictvom
Zvazu cestovného ruchu SR
zapojil do tvorby Narodnej
sustavy kvalifikacii, ktora
ma ponudknut komplexny
pohlad na kvalifikacny systém naSej
republiky, triedenie kvalifikécii a cesty
veddce na ich ziskanie alebo uznanie. Ma
vytvorit podmienky na to, aby bolo mozné
uznavat kvalifikacie ziskané neformalnou
aj informalnou cestou. Realizatorom
projektu je Statny indtitdt odborného
vzdeldvania a vychadza z uz existujuceho
projektu Narodnej ststavy povolani. LAVEX
bude v ramci projektu rieSit tzv. karty
kvalifikacie pre rozhodujlice povolania,
ako je manazér lanovej drahy, vediici
prevadzky lanovej drahy, operator lanovej
drahy, operator lyZiarskeho vleku pripadne
dalSie. S vysledkami projektu vas po jeho
schvaleni oboznamime aj prostrednictvom
nasho Casopisu.

Ing. Miroslav Greso

Nas host

Ing. Jaroslav Macic¢ak, rodak z obce Mlynceky, otec dvoch synov, absolvent Vysokej
Skoly technickej v KoSiciach, odbor dopravna a manipulaéna technika, je dlhoroénym
pracovnikom v oblasti lanovych drah. Hovori sa, Ze jablko nepada daleko od stromu.
Rovnako to bolo aj v rodine Mac¢i¢akovcov. Otec Ladislav bol dIhé roky technickym

a riadiacim pracovnikom v Tatrapome (dneSny Tatralift), kde po absolvovani

vysokoSkolského Studia nastupil do zamestnania aj syn Jaroslav. Ako perspektivneho a uz
skuseného lanovkara ho oslovila firma Leitner a od roku 2011 sa stal ich zamestnancom
v pozicii export manazéra. V roku 2012 sa do portfdlia zodpovednosti pridala aj firma
Prinoth. Svojou pracou a odbornostou presvedcil vrcholovy manazment, ktory ho menoval
za export manazéra pre Slovensko, Pol'sko a Cesko s plnymi kompetenciami.

*V Tatrapome si pracoval 17 rokov.
Ako si spominas$ na zaciatky a pracu
v tejto firme?

- Do firmy Tatralift som nastpil v roku
1994. Postupne som preSiel roznymi
pracovnymi zaradeniami — priprava
vyroby, konStrukcia, montaz, expedicia
a projektovy manazér, ktoré mi objasnili
principy zrodu, uvedenia na trh

a samotnej prevadzky lanovych drah.
Navstivil som rozne kuty sveta a rad
spominam na dobry pracovny tim —
kolegov tejto firmy.

* Kedy a ako sa zacala tvoja
spolupraca s firmou Leitner?

- Prvy osobny kontakt s firmou sa udial
na spolocnych vystavach a stretnutiach
na Slovensku, konkrétne na Interlavexe.
Neskor som dostal ponuku na moznu
spolupracu v oblasti predaja horskych
dopravnych zariadeni pre lokdlne

trhy a od februdra 2011 som nastpil
do firmy Leitner na poziciu export
manazéra. Zaciatky boli dost narocné.
Za kratke obdobie bolo potrebné
zvladnut technologické a technické
principy lanovych drah firmy Leitner

— hlavne odpojitelné systémy, 2S,

3S systémy... Pamatam sa, ze ked'
som priSiel do firmy po prvy raz na
dvojtyzdriovy pobyt a po cely ten ¢as
bolo potrebné komunikovat a mysliet
v cudzom jazyku, velmi ma poteSilo
pohovorit si s ¢lovekom jazykovo
blizkym — kolegom, ktory mal na
starosti rusky trh. 7 max mw1 cosopunu
xopouio.

Ing. Jaroslav Macicak
export manazér
firmy Leitner a Prinoth

* lieme, Ze zakratko ta vedenie firmy
menovalo za export manazéra pre

tri stredoeurdpske postsocialistické
krajiny...

- Som zodpovedny za trhy na Slovensku,
v Cechéch a Pol'sku. Kazda z tychto krajin
ma svojho oficialneho zastupcu tak pre
firmu Leitner, ako aj pre firmu Prinoth. Na
Slovensku je to kumulované a obe znaCky
zastreSuje jeden zastupca firmy JP Hulla.
Lokalni zastupcovia komunikuju priamo
so0 mnou a spoloéne rieSime potreby

trhu — teda nadviazanie dihodobého
partnerstva v podobe realizacie
modernych lanovych drah, sneznych
pasovych vozidiel a naslednej podpory
pri ich prevadzke tak, aby zamery rozvoja
lyziarskych stredisk boli spinené k ich
Uplnej spokojnosti.

* Go sa ti dosial’ podarilo vybudovat,
resp. presadit z pozicie tvojej funkcie?

- V8etko sa vyvijalo postupne a snazime sa
reagovat na potreby trhu v pinom rozsahu,
Ci uz ide o predajnu Cinnost, servis

a nahradné diely, montaz, projekciu alebo
vyrobu... Zo zaiatku (prvé mesiace roku
2011) som bol na to sam, av§ak postupne
eSte v tom istom roku sme otvorili

popri vyrobe (Leitech — Stara Luboviia)
oddelenie montaze a servisu, kde sa prijali
dvaja montazni pracovnici, konkrétne

pani Jozef Sarna a Igor Brandobur. Za
pomerne kratke obdobie sa vypracovali

na plne kvalifikovanych a samostatnych
montaznych pracovnikov s plnou

vybavou montazneho ndradia, a tak uz
dnes su schopni vykonavat samostatne
mechanicky montaz lanovych drah firmy
Leitner.

ESte v roku 2011 prebiehala dalSia
diskusia o zriadeni novej pracovnej

pozicie — 0soby zodpovednej za servis,
predaj nahradnych dielov a montaz, ako aj
podporu v projekénej innosti. V roku 2012
sa to stalo skuto€nostou a vo februdri bol
do firmy Leitner prijaty projektant lanovych
drah Ing. Jozef Vojtech, rodak z Kezmarku,
ktory posobi priamo v Sterzingu, sidle
firmy, a zabezpecGuje nam tak priamu
podporu v projekénej innosti pre

lokalne trhy. V juni 2012 bol prijaty novy
¢len nasho timu, Ing. Peter OlSavsky

(v minulosti pracoval vo firme Techmont
Snow, pdsobiacej ako vyhradné zastupenie
firmy POMA na Slovensku a v Cesku),
ktory ma na starosti servis, montaz

a nahradné diely pre lanové drahy firiem

1-2015



Nas host / Nové lanovky v sezdne

Nove lanovky v sezone

* Aké lanové drahy a v ktorych
krajinach sa ich pod tvojim vedenim
podarilo dosial realizovat?

- Prvymi realizaciami boli v roku 2011
lanové draha CD8C Bukova Hora

v Tatranskej Lomnici a CD6C Pasieka
v pol'skej Bialke Tatrzanskej. Nasledne
to boli v Pol'sku tieto lanové drahy:

v roku 2012 CF4 Kaniowka, v roku
2013 CD4C Jaworzyna Skrzyczne, CF4
Wisla Klepki Malinka a na Slovensku
CD6G Lucky Prieéno a CD6C Rohace
Express. V roku 2014 sme v Pol'sku

LyZiarske stredisko Rohace-
Spalena patri medzi najvysSie
poloZené strediska na
Slovensku, a tym md vytvorené
idealne podmienky nielen na
zjazdové lyZovanie, ale aj pre
beZkarov a skialpinistov.
Umiestnenie novej lanovky
investori navrhli umne tak,
aby ndvstevnici mohli rovno
z parkoviska nasadnut na
lanovku a vyviest sa na
vrcholovd stanicu, ktora je
umiestnend cca 100 m za
vrcholovou stanicou pevnej
Stvorsedacky. Celkova

dizka lanovky je 1958,42 m

realizovali CF4 Wisla Skolnity.

Na rok 2015 sme zatial podpisali
zmluvu na realizaciu lanovej drahy
CD6C Hofmanky v ¢eskych Janskych
Laziach.

* Aku Glohu zohrava firma Leitech
na Slovensku?

- Leitech, s. r. 0., ma svoj vyrobny
zavod v Starej Lubovni, kde sa vyrabaju
hlavné ocelové komponenty lanovych
drah, ako napriklad podpery ¢i ramy
stanic pre firmy Leitner a Poma, predné

s prevySenim 461 m. Priamy pohon
Direct drive sa nachadza v dolnej
stanici, kde je umiestnené aj
napinanie lana, ktoré ma priemer

46 mm. Pociatony vykon motora je
660/713 kW, menovity vykon 537 kW.
Vykon lanovky bol dimenzovany pri
prevadzkovej rychlosti 5 m/s na
cielovu prepravnu kapacitu 2 400
0s0b za hodinu. Podiatocna kapacita
je realizovana na prepravu 1 800 o0s./
hod., na ¢o je inStalovanych 69 voziov
(cielovo 92 vozilov). Casovy interval
medzi vozhami je 12 s (cielovo 9 s).
Doba prepravy z tdolnej do vrcholove;
stanice je 6 minit 32 sekund.

Na uloZenie sedaciek bola postavena

radlice na snezné pasové vozidla firmy
Prinoth, komponenty pre zasneZovacie
systémy firmy DemacLenko a robi sa
predmontaz bubienkovych lyZiarskych
vlekov s priamou expediciou ku
koneénému klientovi. Zaroven ma
firma obchodno-servisnu kanceldriu

v Poprade, ktora je zodpovedna za
predaj, servis, nahradné diely a montaz.

Dakujeme za rozhovor a prajeme este
vela pracovnych uspechov v tvojom
Zivote.

Ing. Miroslav GreSo

Ako sme avizovali v minulom éisle, pred zimnou sezénou 2014/2015 bola v Rohac¢och-Spalene;j

uvedena do prevadzky nova odpojitelna Sestmiestna sedackova lanovka s bublinami. Je to uz
tretia odpojitel'na lanovka od Leitnera na Slovensku.

garaz s automatickym systémom
naskladiovania a vyskladriovania
sedaciek.

Otvorenie prevadzky lanovky bolo
velkolepé. Zucastnilo sa na fiom

vela pozvanych hosti, medzi ktorymi
nechybali predstavitelia obce
Zuberec, odboru Zivotného prostredia,
banky, cirkvi, dalej folklérne subory,
zastupcovia mnohych lyziarskych
stredisk a samozrejme predstavitelia
firmy Leitner.

Verime, Ze nova lanovka bude

velkym prinosom pre rozvoj tohto
lyziarskeho strediska, ktoré uz dnes
patri k poprednym na Slovensku a je
ozdobou Zapadnych Tatier — Rohacov.

Rohace-Spalena, nova GD6C od Leitnera

GaraZovanie
sedaciek

LAVEX

Pohon Direct Drive Sedacky v gardzi
Obsluzny priestor v hornej stanici Udolnd stanica
Obsluzny priestor v dolnej stanici Pred otvorenim
Aj hudba sa odviezla Prestrihnutie pasky
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Nove lanovky v sezone

L cinnosti zdruzenia

Nova lanova draha
v lyziarskom
stredisku
SKIGENTRE
Strednica

SKICENTRUM Strednica patri k prvym
lyZiarskym strediskam vybudovanym vo
Vlysokych Tatrach. Jeho histdria sa zacala
pisat uz v roku 1952. Odvtedy preSlo
stredisko roznymi etapami rozvoja, no

v poslednom obdobi sme zacali pocitovat
absenciu na jednej strane svahu s lepSimi
parametrami, ale tiez sedackovej lanovky.
Preto sa v roku 2014 vlastnici rozhodli
pre vystavbu novej Stvorsedackovej
lanovky, ale aj dvoch novych zjazdoviek,
ktoré sa radia do kategdrie stredne
tazkych — tzv. ervenych. Sedackova
lanovka Strednica typ SLF-4p je
jednolanova, obeznd, s neodpojitelnymi
vozfiami a s nastupnym pasom. Sikma
dizka je 461,7 m, prevySenie 120,86 m,
kapacita 2400 osdb/hod. Dizka zjazdoviek
dosahuje 700 m. Tymto krokom sa
podmienky na vyucbu lyzovania
podstatne zlepSili, ale v neposlednom
rade si tu najde priestor Siroka Skala

lyZiarov. I
Marian Bekes

Dolna c¢ast lanovej drahy

Stard cast strediska

LAVEX

Pohlad na lanovku v novej casti strediska SKICENTRE Strednica
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~l

rocnika medzinarodnej vystavy
INTERLAVEX.

Rokovanie otvoril a pritomnych privital
predseda zdruzenia Ing. Peter Nanky, vy-
jadril podakovanie za takmer stopercentnu
Ucast a navrhol schvélenie programu roko-
vania tak, ako bol predlozeny v pozvanke.
V prvom bode riaditel LAVEX-u Ing. Mi-
roslav GreSo vykonal kontrolu plnenia
uzneseni prijatych na poslednom zasadnuti
predstavenstva a dozornej rady, pricom

0. i. konStatoval:

- k uzneseniu ¢. 3/2/2002, tykajucemu
sa zapéajania zdruzenia do tvorby legisla-
tivy — sekretariat LAVEX-u sa prostrednic-
tvom Clenstva vo Zvize cestovného ruchu
SR v uplynulom roku podielal na navrhoch
zékonov o odpadoch, o odbornom vzde-
lavani a priprave, o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie, novele autorského
zékona a novele zakona o Horskej za-
chrannej sluzbe;

-k uzneseniu €. 1/2/2014 - riaditel
zdruzenia doplnil informacie tykajlice sa
problémov so zabezpecenim vyddvania
¢asopisu LAVEX Info z dovodu poklesu
inzerentov v poslednych rokoch, a tym

aj prijmov z reklamy, pricom tspora
cestou znizenia nakladu Casopisu by bola
len minimalna. Ani dosiahnutie Uspory
nakladov zmenou spdsobu vykurovania
objektu sekretariatu LAVEX-u nie je redlne,
¢o potvrdilo aj rokovanie s pracovnikom
SSE na pracovisku v Liptovskom Mikulasi,
navySe by si zmena vykurovania prostred-
nictvom el. konvektorov vyZiadala znacnu
vstupnu investiciu;

Zasadalo Predstavenstvo a Dozorna rada LAVEX-u

— k uzneseniu €. 2/2/2014 — podrobn(
informdciu o programe minulorocnych Dni
lanoviek a lyZiarskych viekov podal Ing. M.
GreSo, zaroven zhodnotil cely priebeh po-
dujatia vratane ucasti zastupcov Clenskych
organizaci;

- k uzneseniu ¢. 3/2/2014, tykajicemu
sa projektu Narodnej ststavy kvalifika-

cii — bola podana podrobna informéacia

0 zamere projektu, ktorého cielom je po-
skytnit komplexny pohlad na kvalifikacny
systém pre jednotlivé povolania, v katalogu
ktorych st zaradené aj povolania ako
manazér lanovych drah, veduci prevadz-
ky lanovej drahy, operator lanovej drahy

a operator lyZiarskeho vieku. LAVEX spolu-
pracuje na projekte so Statnym ingtitGtom
odborného vzdeldvania.

V nasledujticom bode riaditel zdruzenia
informoval ¢lenov predstavenstva a dozor-
nej rady o dosiahnutych hospodarskych

a ekonomickych vysledkoch zdruzenia za
rok 2014. Uviedol, Ze slaba zimnd lyZiarska
sezdna 2013/14 mala velmi zly dosah

aj na situaciu v zdruzeni, kedZe zaujem

o sluzby zdruzenia mal klesajlici charakter
a katastrofalna bola aj platobna disciplina.
Napriek tomu sa tusporou nakladov poda-
rilo dosiahnut prijate/ny hospodarsky vy-
sledok, ktory sa vSak eSte bude upravovat
odpismi pohladavok a majetku. Definitivny
hospodarsky vysledok bude predlozeny na
schvalenie Predstavenstvu a Dozornej rade
LAVEX-u 17. marca 2015.

V dalSom bode rokovania sa predstavenstvo
a dozornd rada venovala organizatnému
zabezpeceniu XXXII. roénika pretekov
lanovkarov a viekarov. Na zaklade ponuky
spolocnosti Tatrawest Zuberec sa pre-

teky uskutoCnia v lyZiarskom stredisku
Rohace-Spalend, v ktorom bola v zavere
minulého roka uvedena do prevadzky nova
Sestmiestna sedackova lanovka. Riaditel
zdruZenia dalej uviedol, Ze po technickej

a organizacnej stranke st preteky zabezpe-
propozicie. Prerokovala sa aj moznost po-
zvania pol'skych zastupcov lyZiarskych stre-
disk prostrednictvom polského zdruZenia
lyZiarskych a turistickych stredisk — PSNIT.

Hlavnym bodom programu zasadnutia
Predstavenstva a Dozornej rady

LAVEX-u bola priprava medzinarodnej
vystavy horskej techniky INTERLAVEX

a Dni lanoviek a lyziarskych viekov.
Zakladnu informdciu uviedol predseda
zdruzenia Ing. P. Nanky, ktory zhodnotil
doterajSie rokovania tykajlce sa pripravy
vystavy, pricom spomenul aj rokovanie

s predstavitelmi lanovkarskych zdruzeni
Ceskej republiky a Pol'ska v Ostrave, na
ktorom sa prediskutoval navrh o moz-
nosti organizovania spolo¢nej vystavy

pre vSetky tri krajiny. Vzhladom na zamer
organizovat tohtorocnu vystavu INTERLA-
VEX 2015 v spolupraci so spolo¢nostou
TMR, a. s., ktora prevadzkuje ubytovacie
a stravovacie zariadenia v mieste konania
vystavy, ako aj vzhladom na Sportovu halu
Liptov Aréna, v ktorej sa vystava posledné
dva roky uskutocnila, sa dalSia diskusia
orientovala na moznosti spoluprace pri or-
ganizovani vystavy s touto spoloénostou.
Podrobne bol prerokovany zamer zatrak-
tivnit celé podujatie kvalitnym odbornym
semindrom so zahrani¢nou ucastou,
ktory vzbudi vacSi zaujem navstevnikov

0 podujatie. Predstavenstvo zaroven
konstatovalo, Ze je potrebné z dovodu
zaujmu vystavovatelov zabezpe€it aj
ucast majitelov a manazérov lyziarskych
stredisk.

Diskutovalo sa aj o ¢asovom ramci poduja-
tia, aby asovy rozvrh odborného seminara
neochudobrioval Gi¢ast na vystavisku
pocas hlavného vystavného dia.

V réznom riaditel ZdruZenia lanoviek a vle-
kov informoval o 5. valnom zhromazdeni
Zvizu cestovného ruchu SR, na ktorom sa
zucastnil spolu s predsedom LAVEX-u

Ing. P. Nankym.

Okrem iného predstavil zakladné priority
zvézu na rok 2015, ktorymi su: aktivne
presadzovat realizaciu Uloh a opatreni na
podporu dopytu a ponuky definovanych

v Stratégii rozvoja cestovného ruchu na
roky 2014 — 2020, aktivne spolupracovat
pri tvorbe Narodného systému kvality
sluzieb CR, posobit na tvorbu narodnej le-
gislativy, presadzovat opatrenia zamerané
na znizovanie vysokej miery byrokracie

a regulacného zatazenia a dalSie tlohy.

M. G.
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Pripravuje sa Narodna sustava kvalifikacii

Narodny projekt Tvorba ndrodnej stistavy
kvalifikacii vyznamne napreduje, 0 Com
svedci vytvorenie Narodnej rady pre
vzdeldvanie a kvalifikacie (NRVK).

NRVK je najvyssi schvalovaci

a monitorovaci organ narodného projektu,
ktorého najvyznamnejSou funkciou je
schvalovanie Uplnych a ¢iastocnych
kvalifikécii. K jeho Cinnostiam patri

aj vydavanie odportcani a stanovisk

k legislativnym zmenam v oblasti
vzdeldvania a uznavania kvalifikacii.
Narodna sustava kvalifikacii (NSK)
vytvori pddu na uznavanie kvalifikacii
ziskanych neformalnou a informalnou
cestou. Ktokolvek sa bude mdct nechat

Zhromazdenie otvoril a viedol
prezident ZCR Slovenskej
republiky Mgr. Marek
Harbuldk, ktory privital
vSetkych ¢lenov Zvézu
cestovného ruchu SR, ako aj
hosti. Ako uviedol v tvodnom
prihovore, cestovny ruch na
Slovensku patri z hladiska
poc&tu pracovnych miest,
ktoré vytvara priamo, ale aj

v nadvézujlcich odvetviach,
k najvyznamnejsim odvetviam
slovenskej ekonomiky. Viac
ako 90 % tychto pracovnych
miest pritom vytvaraju ti
najmens$i zamestnavatelia —
mikropodniky a malé podniky.
Statistika za treti kvartal
predchéadzajliceho roka
ukazuje vyrazny pokles v poCte
domdcich, ale predovSetkym
zahrani¢nych navstevnikov,
¢o sa prejavuje najma vo
vyraznom prepade poctu prenocovani.
Pocet prenocovani klesol za prvych
devét mesiacov v roku 2014 o 580-tisic

LAVEX

Zislo sa 5.valneé zhromazdenie ZGR SR

preskusat pred odbornou komisiou

a ziskat tak doklad o kvalifikacii, teda

0 schopnostiach, ktoré ziskal napr. v praxi
alebo v ramci celozivotného vzdeldvania.
Takto ziskana kvalifikacia bude navySe
vdaka Narodnému kvalifikaGnému ramcu
platit v celej Eurdpskej unii.

NSK ma obCanom pontkat komplexny
pohlad na kvalifikacny systém naSej
republiky, triedenie kvalifikacii a cesty
veduce k ich ziskaniu alebo uznaniu.
Projekt vychadza z uz existujuceho
projektu Narodna ststava povolani

a ma napomoct zlepSit moznosti
slovenskych obCanov uplatnit sa na trhu
prace v ostatnych ¢lenskych Statoch

v porovnani s rovhakym obdobim

roku 2013. Sme jedinou krajinou

v ramci Eurdpy, ktora z hladiska poCtu
navStevnikov zaznamenala pokles,
uviedol Marek Harbuldk. Tento stav je
hlavne vysledkom chybajlicej koncepcie
propagacie a prezentacie Slovenska

v minulosti. Bohuzial, napriek tomu,

Ze Slovensko vyddva v poslednych
rokoch viac pefazi na prezentaciu
prostrednictvom SACR, ako aj podpory
formou dotdcii pre oblastné organizacie
cestovného ruchu, absentuje tu
vyhodnotenie z hladiska efektivnosti
vynalozenych prostriedkov.

Vyraznou mierou sa na poklese

vykonov v cestovnom ruchu podpisala

aj skutocnost, Ze podnikatelia

v cestovnom ruchu Celia neustalemu
tlaku zvySovanim regulacie a mnozstvu
novej legislativy, o sa prejavuju
rastdcimi nakladmi. Prikladom méze byt
vysoké odvodové a dafové zatazenie.
ZvySovanie osobnych nakladov a vysoka
sadzba DPH sa prejavuje rastom cien, ¢o
vyrazne znizuje konkurencieschopnost
naSich zariadeni.

Eurdpskej Ginie a mimo nej v ramci
Eurdpskeho kvalifikacného ramca.

Do procesu pripravy NSK su zapojeni
erudovani odbornici z jednotlivych
odvetvi narodného hospodarstva, ale

aj zamestnavatel'ské zvazy, zdruzenia,
komory, odborové zvazy a dalSie
profesijné zamestnavatel'ské organizacie.
Zdruzenie lanoviek a viekov LAVEX

je tlenom sektorovej rady obchod,
marketing a cestovny ruch a v ramci
projektu spracovava kvalifikacny systém
pre profesie: manazér lanovej drahy,
veduci prevadzky lanovej drahy, operator
lanovej drahy a operator lyZiarskeho
vleku. Podrobnosti o projekte uverejnime
po jeho schvaleni a oficidlnom zverejneni
registra Narodnej sustavy kvalifikacii.

M. G.

V hoteli Holiday Inn v Bratislave sa 3. februara 2015 ziSli zastupcovia Zvazu cestovného ruchu

Slovenskej republiky na svojom 5. valnom zhromazdeni, aby prerokovali a schvalili ¢innost
a hospodarenie zvazu za uplynuly rok a schvalili priority a plan prace na rok 2015.

Clenovia Zvazu cestovného ruchu
preto v zavere roka 2014 prezentovali
zastupcom rezortného ministerstva
poziadavky a potrebu zavedenia
opatreni, ktoré by podporili rast
vykonov a trzieb, ¢o by v konecnom
dosledku podporilo nielen odvetvie
cestovného ruchu, ale prispelo by aj

k tvorbe pracovnych miest a rozvoju
regionov.

Zvaz cestovného ruchu SR sa
oboznamil s akénym planom rozvoja
cestovného ruchu, ktory prijalo MDVRR
SR, a bude podporovat realizaciu
jednotlivych opatreni.

K sprave o Cinnosti predseda zvézu
uviedol, Ze bola spracovana na
zaklade hodnotenia priorit, ktoré

zvdz prijal na rok 2014, jednotlivych
tloh planu, ako aj aktualnych uloh
uloZenych prezidiom zvézu. Sprava bola
¢lenom zvizu zaslana na posudenie.
Valné zhromazdenie zvdzu schvalilo
prednesent spravu o ¢innosti a prijalo
tiez dvoch novych ¢lenov — oblastnu
organizaciu CR Bratislava Tourist Board
a region Vysoké Tatry.

Marek Harbulak dalej prezentoval
priority Zvézu cestovného ruchu na
rok 2015. Medzi hlavné priority patri
zavedenie tzv. rekreacnych poukazok,
ktoré by podporili domaci dopyt po
sluzbach cestovného ruchu. ,V prvom
rade chceme podporit domaci dopyt,
ktory tvori zaklad cestovného ruchu

v kazdej vyspelej krajine,“ argumentuje
prezident zvazu. ,Zaroven chceme
prehodnotit aj podporu na zvySenie
navétevnosti a predizenie ¢asu pobytu

Sestdesiat rokov

lanovej drahy Chvatimech

Pri prilezitosti 60. vyrocia prvého sprevadzkovania
lanovej drahy na Chvatimechu sa podarilo vydat
brozirku o jej vystavbe a o budovani celého lyZiarskeho
arealu. BroZurka obsahuje dobové fotografie

a historické fakty. Pri tejto prileZitosti by som rad
vyjadril srde¢né podakovanie Ing. Juliusovi Krivanovi
za financnu podporu, Ferdinandovi Hrablayovi za
realizaciu a ostatnym zainteresovanym za pomoc.
Niekolko vytlackov na nahliadnutie sa nachadza

v Mestskej kniznici Brezno a v Kniznici A. A. Banika

vo Valaske;.

zahrani¢nych navstevnikov u nas na
Slovensku.“

Zviz cestovného ruchu sa chce

v tomto roku aktivne podielat aj na
tvorbe Narodného systému kvality

v sluzbach cestovného ruchu. Kvalitné
sluzby su zakladom uspechu vo
vysokokonkurenénom prostredi. Zvéz
chce preto podporit taky systém,
ktory bude rozpoznatelny medzi
spotrebitelmi a nebude administrativne
narocny pre zapojené subjekty.

Medzi hlavnymi prioritami zvéazu

na rok 2015 je aj oblast legislativy.
Zastupcovia zvazu budu presadzovat
také opatrenia, ktoré povedu

k zniZovaniu reguldcie a zbytocnej
byrokracie.

,Za klucovu Ulohu v roku 2015

a v nasledujtcich rokoch povazujeme
aktivnu, ale predov§etkym

efektivnu prezentdciu Slovenska

a jeho regionov v zahranici. Preto
chceme aktivne posobit aj na

oblast prezentacie a predovSetkym
povazujeme za nevyhnutné, aby sa
pravidelne vyhodnocovali realizované
aktivity zamerané na tuto sféru,”
kon§tatoval Stanislav Macko,
viceprezident zvazu.

Clenovia zdruZeni v strednej organizacii,
ktord spdja subjekty pdsobiace

v cestovnom ruchu na Slovensku,

na svojom 5. valnom zhromazdeni
zhodnotili vyvoj cestovného ruchu

a podmienky na podnikanie v tomto
odvetvi a skonStatovali, Ze kym krajiny
Eurdpy zaznamenavali rast, Slovensko
v roku 2014 ako jedina krajina
zaznamenala prepad v pocte domadcich,
ale aj zahranicnych navStevnikov.

Spracoval: M. G.

DuSan Zemko
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= Turéianske zimné radovanky
€S i mohli milovnici zimnych
; Sportov vychutnat v Jasenskej
=== doline a na Martinskych holiach.
€S Tretiu janudrovu sobotu sa
&= pasvahu v Jasenskej doline
ccs  stretli amatérski lyZiari, aby
€  sizmerali svoje sily v Styroch
o kategoriach. V nedelu si prisli
@  hasvoje nadsenci snoubordingu
- : S0 sv01.|.rn| vlagtnyml p’retekml.
— Nenudili sa ani ostatni
== névStevnici, ktori sa zabvali

na vystdpeniach folklérnych
suborov, mohli sa poprechadzat na
snezniciach s inStruktormi, otestovat
lyZiarsky vystroj ¢i vyuzit snowtubing
a dobijanie snezného hradu. Bonusom
boli testovacie jazdy vozidiel Nissan
a Ford, ako aj moznost zakupit si
tradicné vyrobky, suveniry alebo
pochutiny z regiénu Turiec. ,Aj ked nam
Turdianske radovanky po Styroch rokoch
projektovo koncia, som si isty, Ze sme
zalozili jedine¢nu tradiciu, ktora dnes

nezahffia len preteky pre verejnost,
ale sa snazi podporit aj regiondlnych

predajcov a vyrobcov. Ostdva nam

len ddfat, Ze buduci rok budeme mat
dostatok snehu, aby sme si radovanky
mohli zopakovat mozno v trochu inom

Posledné dva vikendy januara sa Tur¢ania radovali zo snehu v ramci Turéianskych zimnych
radovanok pre malych aj velkych. Po minuloroénej rozpacitej zime si zmerali sily vSetci

sutazechtivi lyziari a snoubordisti a na svoje si prisli aj ti, ktorym sa prehanat po svahu az tak

prevedeni,” zhodnotil podujatie druhy
zéstupca primatora mesta Imrich Zigo. Uz
o tyzden neskor si radovanky s podobnym
programom mohli vSetci zopakovat aj na
Martinskych holiach.

M. M.

Interkriterium Vratna

LAVEX

V diioch 27. a 28.
januara 2015 sa vo
Vratnej uskutoénil uz 34.
rocnik medzinarodnych
lyziarskych pretekov
Interkriterium Vratna.

Pocas dvoch sttaznych dni
predviedlo na svahu svoj
lyZiarsky talent spolu 173
mladych pretekarov zo 16
krajin sveta.

Pretekari boli rozdeleni do
dvoch kategdrii — mladsi
Ziaci a ZiaCky (do 14 rokov)
a starSi Ziaci a Ziacky (do 16
rokov). Sttazilo sa v dvoch
disciplinach — v obrovskom
slalome a slalome. Vdaka ochladeniu,
ktoré priSlo tesne pred pretekmi,

sa nam podarilo pripravit kvalitny
pretekarsky svah. Verime, Ze sa aj

o rok stretneme vo Vratnej na uz

35. ro€niku pretekov Interkriterium
Vratna.

Interkriterium su preteky

s dlhoro€nou histériou, ktora sa
zacGala pisat uz v roku 1971, ked
skvely napad Jana Kriza organizovat
vo Vratnej medzindrodné preteky pre
nastavajlce hviezdy zacala realizovat
TJ Slovan Mala Fatra. Prvy roCnik sa
uskutocnil 13. — 16. februdra 1972.
Neskor na tradiciu nadviazal Ski
Club Vratna, ktory je organizatorom
pretekov az dodnes.

Vitazky discipliny slalom v kategdrii mladsie Ziacky:
6. Chiara Gerritsen (Holandsko), 5. Simona Antalova (Slovensko), 4. Aniela Sawicka (Pol'sko),
3. Roosmieke Heidemann (Litva) 1. Tereza Souckova (Ceska republika)

Vitazky obrovského slalomu v kategdrii starsie Ziacky:
6. Karolina Pieprzak (Polsko), 5. Chiara Archam (Madarsko), 4. Nika Tomsic (Slovinsko),
3. Klaudia Nemcova (Slovensko), 2. Misel Marovt (Slovinsko) , 1. Tereza Jancové (Slovensko)

Zuzana Jakubcovd (Slovensko), kategdria starSie Ziacky

Misel Marovt (Slovinsko), kategdria starSie Ziacky
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Za Ing. Janom Krizom

Diia 29. novembra 2014 nas navzdy
opustil kolega a priatel Ing. Jan Kriz, CSc.
Narodil sa 12. jula1934 v Bratislave,

v roku 1953 maturoval na Redlnom
gymnaziu v Ziline a v roku 1959 ukongil
Studium pozemného stavitelstva

a architektury na SVST v Bratislave.
Pracoval v Pozemnych stavbach v Ziline
a jeho prvou realizovanou stavbou boli
vysokoSkolské internaty.

V rokoch 1962 — 1976 vyucoval na
Katedre pozemného stavitelstva VSD

v Ziline, ale pre politické nezhody zo
Skoly odiSiel. Az do roku 1989 potom
pracoval ako vedci ateliéru a projektant
v Sportprojekte Zilina. Po jeho rozpade
pokracoval v praci individudlne ako
autorizovany architekt. Venoval sa
predovSetkym projektovaniu Sportovych
zariadeni — rekonStrukcii mostika na
Strbskom Plese, prestavbe Téryho
chaty, homologizécii lyziarskych trati,
projektovaniu tenisovych hal, vystavbe
lanoviek a vlekov, ale aj horskych

a civilnych objektov.

Pocas jeho gymnazialnych Stidii sa
rodina prestahovala do Terchovej, kde
naSiel vela kamaratov medzi ¢lenmi
Horskej sluzby ¢i horolezcami a lyZiarmi
Slovana Mala Fatra Zilina. Tam sa zrodila
jeho laska k horam, prirode a Sportu.

UzZ ako stredoSkolak sa stal znaCkarom
a ako vysokoskoldk bol prijaty medzi
dobrovolnych &lenov HS. Cinnosti

v Horskej sluzbe sa venoval s nadSenim.
Je aj autorom Symbolického cintorina vo
Vratnej.

Po absolvovani vysokej Skoly bol ¢lenom
Klubu slovenskych turistov a lyZiarov

a po ukonceni svojej pretekarskej
¢innosti sa stal trénerom lyZovania
Ziakov a dorastu v Slovane Mala Fatra,
neskor bol aj trénerom slovenského
druzstva Ziakov a dorastu. Za jeho
pdsobenia dosahovali zverenci Slovana
Mala Fatra vynikajtce vysledky.
Organizoval mnohé lyZiarske podujatia
a to, Ze jeho zverenci boli uspesni, ho
viedlo k myslienke zalozit vo Vratnej
medzinarodné lyZiarske preteky

Ziakov — Interkriterium, ktorého bol

LAVEX

vela rokov riaditelom. Tieto
preteky sa konaju dodnes.
Aktivne pracoval aj ako

&len Ceskoslovenského

a Slovenskeého lyZiarskeho
zvazu. Na mnohych
podujatiach doma i v zahranii
bol technickym delegatom.
Patril medzi vyznamnych
odbornikov v otazkach
bezpecnosti lyziarskych trati,
preto sa ZdruZenie lanoviek
a vlekov na Slovensku na
neho ¢asto obracalo pri
projektovani zjazdoviek

a lanovych dopravnych
zariadeni. Jeho préca pre
zdruzenie vSak bola prinosom
aj v inych oblastiach, preto
bol v roku 1995 zvoleny za
predsedu zdruzenia. PoCas
jeho pdsobenia v tejto funkcii
sa vyrazne zintenzivnila
spolupraca s medzinarodnou
organizaciou pre lanovt
dopravu 0.1.TA.F. a jeho
zésluhou prezident 0.L.TAF.
Karl Trutsch osobne navstivil
Slovensko a podujatie
INTERLAVEX 2007.

Laska ku Sportu a prirode
bola stavebnym kameriom

aj jeho rodiny. S manzelkou
Jarmilou prezili 51 rokov
spolocného Zivota. Ich

trom detom a vnukom sa
stala laska k prirode tiez
samozrejmostou.

Cely svoj zivot prezil Jan Kriz
aktivne a vSetkym svojim
Cinnostiam sa venoval so
zanietenim a naplno az do
posledného roka Zivota.
Okrem horolezectva, neskor
turistiky a lyZovania sa
venoval tenisu, kde rad
pomahal pri podujatiach

TK Zilina, v lete bicykloval

a surfoval na vode.

Jeho Zivot — taky zaujimavy

a uspesny — sa vrchovato naplnil.

Cest jeho pamiatke!

Redakcia ¢asopisu

ITF Slovakiatour - Wellness a fitness, pofovnictvo a oddych

Dia 1. februara 2015 sa zatvorili brany vystaviska Incheba Expo Bratislava, kde sa uskutocnilo
najvacSie veltrhové podujatie z oblasti cestovania — 21. veltrh ITF Slovakiatour s kompletnou

ponukou sluzieb z oblasti domaceho a zahraniéného cestovného ruchu. Ponuku vhodne doplnili
suibezné vystavné podujatia — 22. vystava Polovnictvo a oddych a 7. vystava Wellness a fitness.

Veltrh ITF Slovakiatour
poskytol komplexny
cestovatelsky servis.
NavStevnici dostali jedine€nu
moznost pod jednou strechou
porovnat ponuky cestovnych
kancelarii, ako aj expozicii
jednotlivych regionov

a krajin. Veltrh priblizil vSetky
slovenské regiony a oblibené
zahranicné turistické
destindcie. Konal sa pod
zastitou Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho
rozvoja SR a odbornd
spoluprdcu prevzal Zvaz
cestovného ruchu Slovenskej
republiky.

Neodmyslitelnou suc¢astou
veltrhu bol 22. ro€nik
vystavy Polovnictvo a oddych
s ponukou polovnickeho

a volnoCasového oblecenia,
obuvi, polovnickych zbrani

a zajazdov od polovnickych
cestovnych kanceldrii.
Vystava sa konala pod
zaStitou Ministerstva
podohospodarstva a rozvoja
vidieka SR a s odbornou
garanciou Slovenskej
polovnickej komory.

Siedmy rocnik vystavy
Wellness a fitness pontkol
navstevnikom informdcie

o0 strojoch a zariadeniach

na cvicenie a pomohol
zorientovat sa v ponuke
vyzivovych dopinkov.
Sprievodné programy
prildkali na vystavu mnozstvo
Sportovcov a nadSencov
zdravého Zivotného Stylu.
Celkovo sa na veltrhu
predstavilo 362
vystavovatelov zo sveta

a veltrhové podujatie

navstivilo vySe 62-tisic navstevnikov.
Partnerskym regiénom 21. veltrhu
cestovného ruchu bol v poradi uz po
druhy raz Moravsko-sliezsky kraj,
ktory sa v suvislosti s nadchadzajucimi

hokejovymi majstrovstvami sveta
v Ceskej republike névstevnikom
predstavil v jedine€nej hokejovej

expozicii.

M. G.
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DuSanom SiSkom.

* Mohol by si na

uvod opisat historiu
strediska? Kto a kedy
zacal stredisko budovat,
ktori prevadzkovatelia
sa vystriedali pri jeho
prevadzkovani...

Ski Jezersko Bachledova sa
zaCala pisat uz v roku 1976,
ked Telovychovna jednota

Predstavujeme IyZiarske stredisko SKI Bachledova 9

Start, vedend zaslazilymi

M. Soltysom a bratmi
Krajnakovcami, diho hladala
vhodné terény a klimatické
podmienky na vybudovanie
lyziarskeho strediska, nez
rozhodnutie padlo na severné
svahy Jezerska.

Zo strany od Belianskych

- Histdria lyZiarskeho strediska

Start Kezmarok postavila jeden
z prvych vlekov znacky POMA
v CSSR. Telovychovna jednota

majstrami $portu A. Soltysom,

Tatier sa podarilo v roku 1986
presadit projekt Tatranskej spravy
ucelovych zariadeni na vybudovanie
sedackovej lanovky TS3 v Bachledovej
doline. Tym sa spojili severné svahy
Jezerska s Vysokymi Tatrami (Gast
Zdiar-Bachledova dolina). V roku

1996 ziskala sedackovu lanovku

v ramci privatizacie 1. tatranska, a.
s., a na Skodu veci aj napriek snahe
1. tatranskej nikdy nedo$lo k dohode,
spolupraci alebo zjednoteniu s TJ Start
Kezmarok.

V roku 2006 valné zhromazdenie

TJ Start rozhodlo o predaji arealu
Jezersko spolo¢nosti IMMOBAU,

S.T. 0., Bratislava. Neskdr, v roku

2007, sa spolocnost dohodla na
odkupeni sedackovej lanovky TS3 od

1. tatranskej, a. s. Kipou sedacky sa
spojili dve strediskd, Bachledova dolina
a Jezersko. Prevadzka prvej spoloénej
lyziarskej sezony 2006/2007 oboch
stredisk, Ski Jezersko — Bachledova,
ukdzala ich potencial.

V tomto Cisle ¢asopisu by sme vam chceli predstavit lyziarske stredisko SKI Bachledova,
nachadzajtce sa na okraji Vysokych Tatier medzi hrebenmi Belianskych Tatier a SpiSskej
Magury. Stredisko lezi v nadmorskej vySke 820 — 1 160 m a ponuka lyZovanie v troch

dolinach: Bachledova dolina, Jezersko a Frankova (v tej poslednej sa spristupnilo lyZovanie
len v tejto sezone). Stredisko ponuka lyZzovanie s kazdym stupfiom narocnosti a s moznostou
pristupu do kazdej doliny samostatne. BlizSie o stredisku sme sa porozpravali s konatefom

* Na aki klientelu sa stredisko
zameriavalo v minulosti a na aku
teraz - z pohl'adu dizky pobytu,
narocnosti lyziara a tiez z pohl'adu
domaci, resp. cudzi lyziari?

- Hlavnym zdrojom klientely je obec
Zdiar, ktoré disponuje s ubytovacou
kapacitou viac ako 3 000 miest

v tradiénych penzidnoch. Nesmieme
zabudn(t ani na obec Jezersko, kde
sa za posledné dva roky ubytovacia
kapacita strojnasobila. Dnes je tu

k dispozicii priblizne 400 posteli

v krasnych dreveniciach. Co sa tyka
narodnosti klientely, prevladajd Slovaci,
Poliaci, Cesi, Madari, ale na svahoch
Casto poCut aj iné cudzie jazyky.

* Aké organizované podujatia sa
v stredisku tradi¢ne uskuto¢iuji?

- Posledné tri sezony organizujeme
cez jarné prazdniny animacné
programy a sutaze pre najmensich

LAVEX™

navstevnikov. Kazdu zimnu sezénu
usporadivame preteky Slovenského
pohdra v zjazdovom lyZovani a v tejto
sezone sme uskutocnili verejné
preteky Memorial Vladimira Krajiaka,
z ktorych mame v plane urobit tradicny
pretek. Letna sezéna patri priaznivcom
zjazdovej cyklistiky, a vtedy u nas
prebieha za dcasti Filipa Polca bike
camp, ktory je zaviSeny pretekom
Downbhill a Enduro.

* Aké dalSie atrakcie ponuka
stredisko pre tych navstevnikov,
ktori chcu vymenit lyze za iné
Sportové nacinie alebo inak stravit
vol'ny éas?

- Je toho dost: bezkovanie, snowtubing,
snowrafting, bobova draha a hlavne
nové stravovacie zariadenia Apress
skibar a reStauracia La Gamba, kde
byva kazdu sobotu tematicka diskotéka.
Detom stredisko pontka moznost
zézitkového ucenia na novom nauc¢nom
chodniku, ktory smeruje k vyhliadkovej
vezi na hrebeni SpiSskej Magury.

Dal$i okruh nauéného chodnika vedie

k Jezerskému jazeru. Cely okruh ma
dizku cca 6,5 km.

* Co ocakavate od otvorenia novej
lokality pre lyziarov — doliny
Frankova a ako vzrastla ponikana
prepravna kapacita? Predpokladate
narast navstevnosti strediska?

- RozSirenie strediska do tretej doliny
Mala Frankova prinasa uspokojenie
klientely v existujucom stredisku a,
samozrejme, ratame aj so zvySenim

a vyuzitim dalSich ubytovacich kapacit
obci Mala Frankova, Velka Frankova

a Osturna. Narast prepravnej kapacity
je 0 1200 os/hod. a zjazdovka sa
predizila 0 2,5 km.

* Ktoré povinnosti vas z pohl'adu
biznisu v cestovnom ruchu najviac
zatazuju? Odstranenie ktorych by
podnikanie v tejto oblasti ul'ahéilo
a zefektivnilo?

- Tato otdzka je na samostatny ¢lanok,
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Nas jubilant

Lanove drahy

ale nachadzame sa blizko pol'skych
hranic, preto len kratko a vystizne: Tam
vidime, ako sa to da, u nas zasa vidime,
ako sa to neda.

* Aké zamery mate v stredisku
do buducnosti, ¢o planujete eSte

- Sezdna 2014/15 nam ukéaze, ¢i bolo
rozhodnutie pustit sa do tretej doliny
a vybudovat prepravné zariadenie

s vyS$Sou prepravnou kapacitou pre
zjazdovky Furmanec 1 a 2 spravne.
Sucastou kompletného dobudovania
Casti Frankova bude aj zasneZovanie
na zjazdovke Furmanec 2. Nase
najblizSie investitné plany sa zamerajl
na vymenu TS ,trojky“ v Bachledke za
odpojitelnt Sestsedacku.

Pripravil: M. Gre$o

V aprili t. r. sa doziva

Zivotného jubilea — 70 rokov

— dlhoro€ny spolupracovnik

a tiez byvaly podpredseda

Predstavenstva LAVEX-u

Ing. DuSan MikloS.

Narodil sa 20. aprila 1945

v Kezmarku, ale od roku 1950

Zil v Liptovskom Mikulasi.

Po ukonceni zakladného

vzdelania absolvoval Stredn(

priemyselnu Skolu strojnicku

v Bratislave, po maturite

Studoval na Strojnickej

fakulte SVST v Bratislave.

V roku 1968 nastupil do

ZTS Martin na energeticky

odbor. Ako byvaly aktivny

Sportovec sa po prichode

na nové posobisko zacal

angazovat v miestnom

lyZiarskom klube TJ ZTS,
v ktorom preSiel roznymi funkciami
az po podpredsedu klubu, ba kratky
Cas zastaval aj funkciu predsedu tejto
telovychovnej jednoty. Martinské hole
mu tak po Sportovej, ako aj technickej
stranke prirastli k srdcu. KedZe cela
jeho rodina aktivne lyzovala, travil

LAVEX

s flou vela ¢asu na brigadach

pri vystavbe zariadeni a pri
organizovani réznych pretekov.

Ako technika ho pritahovali

vzdy technické zariadenia.

V tom obdobi vlastnili Martinské

hole na upravu lyZiarskych trati
vozidlo RATRAC SR. Zac¢al nim

jazdit, a tak spoznéval ,vedu”

okolo snehu a jeho tpravy.

V roku 1982 sa na ,Martinky“
zakUpilo jedno z prvych vozidiel
Kasshohrer PB 170 D. Hned

od zaciatku zacal nas$ jubilant

popri zamestnani pravidelne
upravovat lyZiarske trate

a spolu s dobre znamym ¢lenom
Horskej sluzby Ferkom Casom

tvoril dvojicu, ktora realizovala
mySlienku dokonale upravenych trati,
ktorymi sa Martinské hole vzdy pysSili.
V roku 1992 zalozil stikromnd
spolo¢nost Termont, s. r. 0., ktora

do roku 2006 pdsobila v energetike,
hlavne v oblasti tepelnej techniky.

Po rozdeleni Ceskoslovenska ziskala
tato firma generélne zastipenie firmy
Kassbohrer Gelandefahrzeug AG na
Slovensku, ktoré vykonava doteraz.

Mily DusSan, pri prilezitosti Tvojho
Zivotného jubilea Ti v mene
redakcie ¢asopisu prajeme pevné
zdravie, vela pokoja a pohody

v rodinnom zivote, aby si mal eSte
diho radost z dobrej lyzovaéky

a aby sme sa dlho stretavali

na réznych lanovkarskych
podujatiach.

Redakcia LAVEX Info

NajdlhSia jednolanova kabinkova lanovka vzbudzuje vo svete velké nadSenie

Leitner informuje

Leitner spustil velkolepy projekt

v Turecku

Viac ako pol miliéna [udi pouzilo najdIhsiu
jednolanovu lanovku na svete v prvych
Siestich mesiacoch jej prevadzky.
Otvorenim tretieho useku na konci roka
2014 sa projekt dokoncil. Spojenie medzi
tureckym mestom Bursa a rekreacnou
oblastou v prilahlych horach Uludag je
teraz ovela pohodinejSie a efektivnejSie.
Lanovka je dlha 9 kilometrov, prekondva
prevySenie 1 400 m a cestujlcich
prepravi na miesto urcenia ovela
rychlejSie.

Pohorie Uludag v severozapadnej Casti
Turecka je popularnou dovolenkovou
destinaciou. V lete laka navstevnikov

do nérodného parku, zatial Co v zime je
miestom jedného z najvacésich lyZiarskych
stredisk v Turecku. ESte pred niekolkymi
mesiacmi bola cesta z Bursy do tejto
destinacie tazka, spolahnut sa dalo

iba na 50 rokov stard lanovu drahu

a nasledne autobus alebo taxik. Mesto
Bursa poverilo firmu Leitner Ropeways
postavit najdlhSiu jednolanovi lanovku
na svete, ktora teraz spravila cestu
podstatne rychlejSou a pohodinejSou.
Spolocnost Bursa Teleferik A. S. bola
zalozena v decembri 2012, aby riadila
vystavbu a prevadzku novej sedackovej
lanovky. Lanovkové spojenie do hor je
tradicne jednou z hlavnych atrakcii Bursy,
Stvrtého najvacSieho mesta v Turecku.

Cesta trva iba 22 minut

Vlani v lete sa otvorili dva tseky

lanovky od dolnej stanice Teferriig

na severovychode mesta Bursa cez
Kadiyayla a na Sarialan. Diia 30.
decembra 2014 bola uvedena do
prevadzky tretia Cast, ktora vytvara dalSie
spojenie do hor Uludag. Teraz sa hostia
prepravuju z Bursy do cielového miesta
urenia za 22 minut na lanovke so 139
kabinami a 44 podperami. Udolnd stanica
GD8 kabinkovej lanovky sa nachadza

vo vySke 395 m, zatial ¢o vrcholova
stanica je vo vySke takmer 1 800 m.
Namiesto 35 kilometrov cesty pontka
kabinova lanovka panoramaticky vyhlad
na 9 kilometrovej trase. ZvlaStnostou
lanovky je konStrukcia stanice, ktora

Istanbulu. Toto mesto na Bospore je od
Bursy vzdialené totiz len dve hodiny cesty
autom alebo asi 90 mindt trajektom.

Projekt, ktory vyplaca dividendy

Len par mesiacov po tom, ¢o sa otvorili
prvé dva Useky, nova lanovka dosiahla
obrovsky uspech. 0d 7. juna 2014 sa do
konca roka prepravilo priblizne 520 000
cestujucich. S projektom je rovnako
spokojny aj liker Cumbul, generalny
riaditel spolocnosti Bursa Teleferik

A.S. ,Nova lanovka teraz poniika az

do pohoria Uludag rychle a pohodiné
spojenie, ktoré je navySe Setrné

k Zivotnému prostrediu. Tento projekt
znamena vela aj pre mfa ako miestneho
obc¢ana.”

bola vytvorena miestnym
architektom Yamagom
Korfalim. Korfali predtym
pracoval v Londyne so sldvnou
architektkou Zahou Hadid.

S novou lanovkou je
rekreacné stredisko este
atraktivnejsSie

Nova lanovka je rovnako
mestskym, ako aj turistickym

zariadenim a robi pohorie
Uludag eSte atraktivnejSie.
Lyziarske stredisko a narodny park

s druhovo bohatym rastlinstvom je
populdrne aj pre obyvatelov nedalekého

LEITNER

ropevways
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Lanove drahy

Doppelmayr/Garaventa stavia
milniky v lanovej technike. Ako
sa to da? Celkom jednoducho:
to, o zakaznik potrebuje,

sa vyvinie a zrealizuje — ako

je zname, najlepsie inovacie
pochadzaju z praxe.

Trojlanové obezné drahy (3S)
zjednocuiju vyhody kabinkovych
a kyvadlovych lanoviek v tomto
jedinom inovativnom rieSeni. St
osobitne vykonné a dosahuiju
celkovu prepravnl kapacitu az
4 500 osdb za hodinu v kazdom
smere.

Trojlanovy systém sa sklada na jednej
strane z pevne ukotvenych a dpline
uzavretych nosnych lan, ktoré slizia
kabinke ako pojazdova draha, na druhej
strane z obezného tazného lana, na ktorom
st uchytené osemkladkové pojazdové
zariadenia. Pohon musi preto vyvijat iba
silu potrebnu na tah, priCom aj trenie

na nosnych lanach a sily vznikajtice pri
odklanani lana na podperach su menSie.
Preto m6zu byt pohariacie jednotky 3S
lanovky tiez kompaktnejSie ako pri inych
lanovych drahach.

Doppelmayr informuje

Co robi lanové drahy 3S od firmy, ktora
je lidrom v oblasti technoldgii, také
obltbené?

Co sa tyka prepravnej kapacity a zviadnutia
prevySenia, lanové systémy 3S od skupiny
Doppelmayr/Garaventa udavaju takt
celému svetu. Hightech lanové drahy

vSak presviedCajli aj tym, Ze dokazu bez
podpery prekondvat najdihSie lanové polia,
st enormne stabilné vo vetre a spotrebuju
malo energie. To st argumenty, ktoré
presviedGaju stale viac prevadzkovatelov,
navySe odpojitelny obezny systém
poskytuje aj pri extrémnych podmienkach
komfortny zazitok pri jazde.

Garazovanie kabinok a preprava tovaru
vertikalnym dopravnikom

Vertikalnym dopravnikom na garazovanie
kabinok o poschodie nizSie sa Doppelmayr

LAVEX

uz v Sodi postaral o rozruch. Je to
efektivna metdda, ako s Usporou miesta
prekonat vySkovy rozdiel. Pre Ischgl
vytvoril Doppelmayr v kooperacii s LTW
Intralogistics hightech vytah spifiajici
dalSiu funkciu: na tretej rovine je mozné
priamo dodavat tovary.

Pohlad, ktory uchvati: nova kabinka
Taris

Novy model kabinky Taris, konStruovany
modulovym systémom, vyvinula firma
CWA vylucne pre lanovkové systémy 3S,
kyvadlové lanovky a funitel. Tento model je
napadny Specialnym inovativnym dizajnom
a je dimenzovany pre kapacitu az 45

0s0b (vSetci stojaci), resp. pre 28 miest

na sedenie — ako napr. v Ischgli. Osobitne
komfortne je v pripade Taris vybavené

aj nastupovanie: automatické postivacie
dvere sa daju otvorit na 1,5 m — ovela viac
ako pri beznych modeloch, ¢o ulahéuje
rychle a bezpe€né pristupovanie. Tym

je umoznené, aby stcasne vedla seba
nastupovali dve osoby, ¢im sa skrati doba
nastupovania na polovicu. Novy model
kabinky presviedCa aj v interiéri: velkorysé
vyhotovenie vnutorného priestoru robi

z kazdej jazdy prijemny zazitok. V Ischgli
oslovuje interiér lanovky Pardatschgrat
nepriamym osvetlenim, ako aj bezdrétovou
sietou a zariadenim ozvucenia.

Mnohokrat osvedceny transport
vozidiel

To, Ze Doppelmayr ma najvacsie
skuisenosti nielen pri preprave 0sob
lanovymi drahami, ale aj pri preprave
vozidiel, dokazuju medziCasom viaceré
osvedcené prepravné zariadenia: prvy bol
v roku 2002 funitel pre VW v Bratislave,
ktory prevéza vozidla z montaznej haly
na testovaci okruh. Potom nasledovalo
zariadenie na transport automobilov pre
Soci. Medzinarodny olympijsky vybor
(I0C) pozaduije, aby miesta konania

boli dosiahnutelné dvoma rozlicnymi
cestami, a kedZe vystavba dalSej cesty
c¢asovo i z hladiska hospodarnosti by
nebola porovnatelna s prepravou vozidiel

Lanovky 3S a iné ,,pravé“ inovacie

pomocou lanovky 3S, dostal Doppelmayr
objednavku na tdto lanovu drahu. Lanova
draha 3S Olympic Village mdze volitelne
prepravovat bud' iba osoby, alebo

sucasne aj vozidla. Pri spdsobe prevadzky
s vozidlami prepravuije tato vysokovykonna
lanova draha 3S az 33 aut a navySe eSte
tisic 0sdb za hodinu. Zvlastnostou je, Ze
vozidla mbzu prichadzat a odchadzat vo
vSetkych staniciach.

Svetova novinka: pojazdové kladky

s generatorom

Pomocou generatora na pojazdovych
kladkach od firmy Doppelmayr,
jedinecného na celom svete, je v kabinach
3S az po hornd stanicu stale prijemne
teplo. Tri z 6smich pojazdovych kladiek na
kazdom pojazdovom zariadeni vyrabaju pri
pohybe energiu.

Koncept zachraiiovania: vietky kabinky
su kedykol'vek dosiahnutelné

Inovativny koncept vyprazdiiovania

kabinok realizovala skupina Doppelmayr/
Garaventa po prvy raz v roku 2010

na Gaislachkogli, resp. na Spolkovej
zahradnickej vystave v Nemecku, a teraz
sa pouziva aj v Ischgli: zabezpecuije, Ze
cestujlici nemusia v pripade poruchy opustit
kabinky. VSetky Casti zariadenia, ktoré st
relevantné z hiadiska funkénosti, su preto
konStruované duplicitne a nezavisle od
seba. Kabinky mozno v pripade evakudacie
stale bezpeéne doviest do najblizSej stanice
— evakudcia, resp. zlafiovanie cestujucich je
Upine zbytoCné.

Kazdy lanovkovy projekt je jedinecny. Vzdy
je potrebné individualne zohladnit mnohé
Speciélne danosti. Zelania zakaznikov
zohrdvaju pritom najvacsiu doleZitost.
Doppelmayr ma najvacsie skisenosti aj pri
preprave vozidiel pomocou lanovej drahy.
Prvé zariadenie na transport vozidiel sa
realizovalo v roku 2002 pre VW v Bratislave.
Spolu s nimi, v kombindcii s dihoroGnymi
cennymi skusenostami celej skupiny
Doppelmayr, vznikajli tie ,pravé“ inovacie,
ktoré su uzitocné skutocne pre vSetkych
zakaznikov firmy Doppelmayr.

Milion raz bez auta

Najvécsia mestska lanovkova siet na
svete robi z Bolivie priekopnika.

La Paz a s nim hraniciace El Alto
demonstruju, ako verejné dopravné
prostriedky efektivne spajaji miliény
ludi a zarovei chrania Zivotné
prostredie.

NajvacSia mestska siet lanovych drah

na celom svete sa odnedavna nachadza
v Bolivii: La Paz sa rozklada vo vySke

od 3 200 do 4 100 m nad morom a je
najvysSie polozenym sidlom vlady na
svete. Na nahornej ploSine zapadne od La
Paz sa nachadza eSte vacSie mesto — El
Alto. Obidve sidla maju spolu takmer 2
milidny obyvatelov. Od roku 2014 prepaja
siet lanovych drah — po najkratSej

drahe ponad vSetky prekazky — obidve
»Zrastené“ bolivijské velkomesta takmer
nehlucne a bez emisii. Mestské spojenie
s celkovou dizkou okolo 10 km prechadza
ponad strechy domov. Tieto tri lanovky

— de Lineas Roja, Amarilla a Verde

— realizovala skupina Doppelmayr/
Garaventa na objednavku Statnej
prevadzkovatelskej firmy MiTeleférico
ako jeden z najvacSich projektov

v historii firmy. Celkovo vchadzaju
lanovky do jedenastich stanic. ,Vlada
musela stirne konat, aby s dlhodobou
udrzatelnostou vylepsSila infraStrukttru

v intravilane miest. Cela oblast okolo

La Paz bola masivne zatazovana
zapchami. Pritom sa preberali viaceré
moznosti. Mestska siet lanovych drah
bola nielen najefektivnejSim, ale aj tym
najhospodarnejSim rieSenim problému,*
oddvodriuje vystavbu Javier Telleria,
konatel firmy Doppelmayr Bolivia.
Jednotlivé linie lanovych drah meraju

az 4 km a odbremefuju vyraznym
sposobom cestnu siet a kyvadlov
dopravu kapacitou 3 000 osdb za

hodinu v kazdom smere. Ale nielen ti,
ktori trpeli dopravnymi zapchami a ktori
dochadzali kyvadlovym spdsobom, si
mohli vydychnut. Zadostucinené je tym aj
turizmu, pretoZe pri jazde z El Alta dolu do
La Paz sa otvara jeden z najlichvatnejSich

vyhladov v Bolivii. PrevySenie medzi
okrajom mesta a hornym koncom

kotliny a potom dalej dole polozenymi
juznymi ¢astami mesta predstavuje okolo
1000 m.

Linea Roja: tri a pol milidna jazd

— uz po troch mesiacoch

Siet lanovych drah pre mestsku prepravu
je v Bolivii zvlaStnostou a obyvatelstvo

ju prijalo s nadSenim. Zrejme aj z tohto
ddvodu malo otvorenie prvej, 2,3 km
dihej ,,Cervenej linie“ Useku Linea Roja
koncom maja charakter ludovych oslav.
S dennym priemerom 36 000 osdb, resp.
3,51 mil. jazd dokazuje tato lanovka uz
po troch mesiacoch, Ze je ako moderny
dopravny prostriedok magnetom nielen
pre obyvatelstvo. Bolivijsky prezident Evo
Morales vyjadril svoju hrdost v otvarace;
reci: ,, La Paz — El Alto sa stalo modernym
mestom.“ Aj Cézar Cocarico, guvernér

La Paz, pochvalil projekt lanovych dréh:
,Lanovka spdja mestd, Zivoty, rodiny.
Stala sa identitou La Paz a El Alta.“ Denny
rekord je 62 422 transportovanych osob.

Linea Amarilla: nahor do vySky

4 000 m cez takmer 700 vySkovych
metrov

Druhad linia najvacSej siete lanovych

drah na svete nadvazuje na uspech
lanovky Linea Roja. ,ZItd liniu“ — Lineu
Amarilla — slavnostne otvoril prezident
Morales 15. septembra 2014. Odpojitelna
kabinkova lanovka je dlha takmer 3,74
km a spdja El Alto s juznym centrom La
Paz. PoCas jazdy lanovkou Linea Amarilla
prekonaju cestujuci 665 vySkovych
metrov. Lanovkova linia s jej zItymi
kabinkami, kazdou pre 10 cestujucich, je
najdihSou z tychto troch spojeni. Trasa sa
rozprestiera od Estacion Libertador az po
Pargue Mirador v priblizne 4 075 metroch
nadmorskej vySky.

Linea Verde: posledny spojovaci
¢lanok mestského retazca
NajvacSia mestska lanovkova siet
sveta sa skompletizovala slavnostnym

otvorenim Liney Verde 4. decembra 2014
za pritomnosti bolivijského prezidenta.
Horna stanica ,zelenej linie“ sa pripdja
priamo na dolnd stanicu Linea Amarilla.
Je tretim prepojovacim Gisekom siete
lanoviek La Paz — EI Alto. Dizkou 3,7 km
je Linea Verde druhou najdlhSou liniou
siete lanovkovych drah. Cela sa nachadza
v mestskej oblasti La Paz, ma Styri
stanice a spristupfiuje juznd zénu mesta,
zonu Sur.V 165 kabinkach, v kazdej

s miestom pre 10 cestujlcich, prepravuje
3 000 osdb za hodinu vo vSetkych
smeroch.

Tieto tri linie vykazuju — po sotva pol

roku prevadzky — uz miliony jazd. Su

v permanencii 17 hodin denne.

Co na projekt hovori zadavatel?
César Dockweiler, riaditel mestskej
prevadzkovatel'skej firmy MiTeleférico:
»Doppelmayer je lider na trhu

v konstrukciach lanoviek, je to firma,
ktora pochopila realitu Zivota v naSej
krajine. Obliekla si bolivijsku koSelu,
pracovala spolu s nami — dokonca
podstatne viac ako slubila, a tento
projekt zrealizovala v rekordnom Case.
V budtcnosti sa bude hovorit o La Paz
a El Alte pred lanovkou a La Paz a El Alte
po lanovke..."

La Paz, Bolivia: najvacsia siet lanoviek

v prehl'ade
Trasa: La Paz — El Alto
Kabinok celkom: 443
Kapacita kabinok: 10 osdb
Siet lanoviek: 3 odpojitelné kabinkové
lanovky
Prepravna kapacita:  kazda linia a smer
3 000 osdb/hod.
PocCet stanic: 11

Dopravnd rychlost: max. 5 m/s
Celkov4 dizka trate: priblizne 10 km
Prevadzkové hodiny/den: 17 hod.

[aDoppelmayr®
1-2019




Lanové drahy

Lasnezovacie systémy

Slovenska spoloc¢nost TATRALIFT je vyrobcom lanovych dopravnych systémov a v tomto roku
slavi svoje Styridsiate narodeniny a pdsobnost na trhu. V najblizSom obdobi sa spolo¢nost
predstavi na medzinarodnom veltrhu INTERALPIN 15, kde predstavi Siroké portfolio svojich

produktov — $tvor- a Sestmiestny vozeni, lanovkovu kabinu a horsku gravitaénu drahu. Novinky
spoloénosti TATRALIFT su vysledkom viastného inova¢ného programu a zakaznikov zaujmu
nielen unikatnym dizajnom, ale aj pouZzitym materialom.

Tatralift ©;

LAVEX™

Riadiaci softvér ATASSplus
spolocnosti TechnoAlpin uz
niekolko rokov efektivnym
a rychlym spdsobom podporuje
svojich Klientov. Je zarukou
spolahlivej platformy, ktort
mozno ovladat jednoduchym
spdsobom a bez potreby ddrzby.
Jeho fungovanie zabezpecuje
interné oddelenie ATASS,
ktoré vytrvalo pracuje spolu
s0 zakaznikmi na neustalom
zlepSovani softvéru a jeho funkcii.
Vdaka tejto spolupraci bolo
pocas rokov mozné zaviest do systému
rozne vylepSenia, ktoré znacnym
sposobom zjednoduSujl navigéciu
softvéru a robia ju bezprostrednejSou.

Podrobny pohl'ad na aktualizaciu

K uvedeniu aktualizacie softvéru
obsahuijticeho viacero vyvojovych noviniek
doslo na konci janudra. OpiSeme si ich
podrobnejSie.

ATASSplus sa stava Goraz viac
mobilne;jSim. Jeho nova verzia umozriuje
kontrolovat a riadit vlastny zasneZovaci
systém priamo zo smartfonu. Grafika
softvéru je pre smartfony uzivatelsky
pristupna a dostupna pre zariadenia
Android.

Smartfon umoziuje vykonavat vSetky
zakroky, nech sa nachddzate kdekolvek:
- zmapovanie celého systému,

- zapnutie a vypnutie systému alebo
nejakého snezného dela,

- zobrazovanie a kompletna kontrola
cerpacich stanic,

- celkovy pohlad na cely systém

a spotrebu vody, vzduchu a energie,

- zoznam chyb.

Verziu ATASSplus urcenu pre smartfony

si po uzavreti zvlastnej zmluvy mozete
stiahnut z Play Store.

Vdaka tejto aktualizcii sa da softvér
ATASSplus odteraz pouzivat na kazdom
type zariadenia, i uz ide o pevny PC,
prenosny poéitac, tablet, PC All-in-one
alebo smartfdn. Stava sa tak z neho
predchodca na poli softvérov uréenych na
riadenie zasneZovacich systémov.

Statistiky systému

Pred touto aktualizaciou nebolo mozné
vypocitat poGet hodin prevadzky
zasnezovacieho systému. Do Statistik
systému bol v tejto novej verzii
zabudovany nastroj umoziujuci
kontrolovat poGet hodin prevadzky celého
systému alebo jednotlivych sneznych
diel umiestnenych na tej-ktorej trati. Tato
funkcia technikom poskytuje moznost
jednoduchym spdsobom udrziavat

pod kontrolou cely systém a overovat,
ktord trat si vyZaduje viac zasnezenia

Vv porovnani s inou.

Zobrazovanie cerpacich stanic

a objemu zberného jazera

Odteraz mozno naraz zobrazovat na
svojom PC vSetky Cerpacie stanice
nachadzajlice sa vo vaSom zasnezovacom
systéme.

Zakaznik moze systém nakonfigurovat
podla vlastnej véle alebo potrieb

a rozhodnut sa, ktoré ¢erpacie stanice
sa maju na vlastnej obrazovke zobrazit.
Priblizenim jednej Cerpacej stanice sa jej
stav da overit podrobnejsie.

Vdaka ATASSplus 2015 si zasnezovaci
mozu neustale overovat objem vody

v nadrZi svojho lyziarskeho strediska.
Prostrednictvom projektu jazera
spolocnost TechnoAlpin vypocitava
kubické metre nadrze, ¢i uz na zaciatku
sezony, ked je pInd, alebo v jej polovici,
po zasnezeni Gasti lyziarskeho strediska.
Pomocou tohto nastroja technici vzdy
vedia, kolko vody zostalo v jazere na
zasnezovanie.

Predpoved’ po¢asia zabudovana do
systému

TechnoAlpin v spolupraci so stikromnou
meteorologickou spolonostou poskytuje
svojim zakaznikom moznost oboznamit sa
s predpovedou pocasia priamo cez softvér
ATASSplus. Predpovede sa vyznaduiju
velkou presnostou a minimalnymi
chybami. Sti vyrobené narocky pre
meteostanice zakaznika. Tato funkcia je

k dispozicii v dvoch verzidch: zakladna

a kompletna. Zakladna funkcia uvadza
teplotu vzduchu, vihkost a gulovd teplotu.
Naopak kompletna funkcia poskytuje
kompletné predpovede pocasia v zmysle
zrézok, vyskytu vetra a jeho smeru.
Systém poskytuje predpovede pocasia az
na 10 dni dopredu. Vdaka tejto funkcii si
prevadzkovatelia budi mdct efektivnejSie
naplanovat pracovné zmeny a fazy
zasnezovania v lyZiarskom stredisku.

Nové standardy pri vyrobe snehu
Spoloénost TechnoAlpin chcela touto
aktualizaciou zadefinovat novy Standard

v plnoautomatickej a jednoduchej vyrobe
snehu.

Bolo a je to mozZné vdaka ddleZitej role
softvéru ATASSplus, ktory dokazal, Ze je
spolahlivou platformou charakterizovanou
jednoduchym ovladanim, ktora si
nevyzaduje ddrzbu.

o
TECHNOZZLPIN

snow experts
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Snezné pasove vozidla

Snezné pasove vozidla

NajmodernejSia vyroba pasov
pre snezné pasové vozidla je
vybudovana vo firme Késs-
bohrer Geldndefahrzeug AG.
Vyrabaju sa tu pasy s najvysSou
kvalitou a najdlhSou Zivotnos-
tou. Od vacsiny prevadzkovate-
[ov sneznych pasovych vozidiel
sl Ziadané aj vzhladom na
cenu.

V stiéasnosti firma kompletne
prepracovala ich koncepciu

a vyraba ich pod oznacenim
Kombipdsy Plus. Pri manipul&cii prekva-
puju svojimi premyslenymi zlepSeniami
a ulah&eniami pre vodicov i mechani-
kov. Koncepcia vyroby tychto pasov je
postavena na univerzalnosti pouZitia

— od beznych terénov az po prudké
stdpania. A rata sa aj s ¢oraz vacsim
spracovanim technického snehu, ktory
kladie stale vy$Sie naroky na pasy.
Nové univerzalne pasy ponukaju tak
ako doteraz perfektnd kombindciu
materidlov — lahki nosnd hlinikova listu
a pridavnu ocelovu hrebefiovu listu,
extrémne odolnu voéi opotrebovaniu
oterom. Takéto pasy sa vo svete kupuju
najviac. Schopnost prenosu vykonu

a mimoriadna odolnost vo€i opotrebo-
vaniu pasovych list st synonymom pre
vysoku zivotnost a optimélny prenos

Kasshohrer informuje

Nové Kombipasy Plus pre PistenBully

600 SCR / 600 W SCR / 600 E+

sily. Hreberiova liSta v spojeni s osade-
nymi stabilizaénymi prvkami umoziiuje
optimalne jazdné vlastnosti v kazdom
druhu snehu.

Nové usporiadanie so siedmimi pasni-
cami (doteraz s piatimi) redukuje ohybo-
vé sily lepSim rozloZzenim naméahania na
viac pasnic. Nové liSty s nielen o0 10
mm vySSie, ¢im sa zlepSila stipavost

a tlacné sila vozidla, ale su aj rozSirené
z 30 na 45 mm. Ich novy tvar v priereze
vytvara celkove vy$Siu stabilitu. Hrebe-
nova liSta je teraz vsadena do drazky

v strede hlinikovej listy a je pripevnena
nitmi kazdych 40 mm, ¢o zvySuje jej
pevnost.

Aj symetrické pripevnenie osadenych
stabilizacnych elementov, ako su hroty,
drapaky a stranové stabilizatory, zvySuju
stabilitu vozidla. Pridavné vftania na
hlinikovych liStach umoziuju viaceré
varianty montaze podla potreby pre-
vadzkovatela.

Novovyvinuta koncepcia spajania

pasov zvySuje stabilitu zamkov, pretoze
minimalizuje moznost natahovania
pasnic. Zabranuje vzniku ich poSkodenia
v oblasti zdmkov a zaistuje konStantny
prenos aj velkej tazne;j sily.

Sirimi listami sa dosiahlo zvac$enie
vzdialenosti medzi nimi. Na druhej
strane vécSie vzdialenosti uréuju mensi

LAVEX

@ KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

Nové Kombipdsy Plus st technicky dokonale
optimalizované. Ponukaju tak ulahCenie prdc
pre vodicov a mechanikov a zniZenie nakladov
a starosti pre prevddzkovatelov.

Doterajsie kombipdsy su nadalej k dispozicii
pri vyrobe vozidiel PistenBully 400 a tieZ ako
nahradné diely.

pocet list a znizuju celkovd hmotnost
pasov. Na zmenené vzdialenosti list je
upravené hnacie koleso (rozeta), ktoré
md namiesto 15 len 13 zubov.

Aj z pohladu dodavky jednotlivych
komponentov pasov sa dosiahla vyrazna
optimalizacia. ZniZila sa velka roznoro-
dost dielov, pretoze v novom prevedeni
je lavy a pravy pas uplne rovnaky, ked-
Ze hrebenova lita je osadena v strede
nosnej hlinikovej liSty. Pasy sa skladaju
len z dvoch typov liét roznej dizky

a troch typov pasnic. Znizeny pocet
komponentov, z ktorych pozostavaju
pasy, zjednoduSuje skladovanie, objed-
navanie a dodavku nahradnych dielov,
¢im sa zakaznikovi znizuju aj naklady
na skladovanie.

Zjednodusila sa, samozrejme, aj montaz
a oprava pasov. Celkova Sirka pasov sa
nezmenila, preto aj v bududcnosti ne-
nastanu Ziadne problémy s gardzovanim
vozidiel PistenBully.

Ing. DuSan Miklo§

Nova kategorizacia ojazdenych

vozidiel PistenBully

Kvalita ojazdenych vozidiel PistenBully
nepoznd kompromisy. O opravach alebo
o0 dojednani rozsahu zaruk ojazdenych
vozidiel sa treba dohodnut na spravnom
mieste. Mate moznost vlastného rozhod-
nutia, aku kategdriu ojazdeného vozidla
si vyberiete. Kdssbohrer Gelandefahrzeug
AG v snahe eSte viac vyjst zakaznikovi

v Ustrety rozSiril pdvodné kategdrie
ojazdenych vozidiel ECONOMY, STAN-
DARD a PREMIUM o kategdriu BASIC

a Specidlne pri vozidlach PistenBully 600
0 kategoriu SELECT.

ECONOMY je pre zakaznika zarucene
financne najlacnejSia kategdria. Ziska
vSak vozidlo, ktoré je po ukonceni zimnej
sezony bez odbornej prehliadky, adrzby
a bez akychkolvek zaruk. V podstate je
to to, o ponuka vécSina priekupnikov
sneznych pasovych vozidiel — ,macku vo
vreci“. Ako sa hovori — ,,za malo penazi,
malo muziky“... Ale je to PistenBully.
BASIG je financne najvhodnejSia katego-
ria na rozbehnutie mensieho lyZiarske-
ho strediska. Ziskate vozidlo, ktoré je
prekontrolované odbornikom na snezné
pasové vozidla a technicky je pripravené
na okamzité nasadenie do najbliz8ej zim-
nej sezony (vozidlo ma vymenené filtre,
resp. filtracné vlozky, vymenené, resp.
doplnené prevadzkové latky a je na iom
vykonana predpisana dennd kontrola

a Udrzba). No je to v takom rozsahu, kto-
ry nemodze poskytnit akukolvek zaruku.
STANDARD pontika ojazdené vozidla
pine funkéné, pripravené na okamzité
nasadenie do novej sezény. Vymenené s
vSetky prevadzkové latky a filtre, vykona-
ny je predpisany plan mazania a udrzby,
skontrolované st ovladacie a zobrazo-
vacie prvky, odstranené vSetky zistené
chyby a vozidlo je mechanicky, elektricky
a hydraulicky nastavené na predpisané
hodnoty. Takisto su skontrolované vSetky
funkcie vozidla. Na vymenené origindlne
nahradné diely a prace s nimi spojené je
zaruka 12 mesiacov alebo 500 moto-
hodin. V cene zakupeného ojazdeného
vozidla tejto kategdrie je aj dovoz na

Zaujem o ojazdené vozidla vSetkych kategorii nadalej pretrvava

pozadované miesto, dodana kompletna
dokumentdcia o vozidle a zaSkolena
obsluha vozidla.

PREMIUM - na vozidlach PistenBully
100, 200, 300, 300W, 400 a 400W s
vykonané rozsiahle dokladné opravy,
ktoré nas opraviuju poskytnut zakaz-
nikovi zaruku 12 mesiacov alebo 1 000
motohodin. Ide hlavne o dékladnu opravu
ramu vozidla, montaze repasované-

ho naftového motora, hydraulickych
cerpadiel a motorov, pojazdovych pasov,
radlice a frézy, pripadne dalSich pridav-
nych zariadeni v rozsahu pozadovanom
zakaznikom. Vozidlo dostane aj nové

Vo firme Kassbohrer je z ¢oho vyberat

»obleenie“ — je novo kompletne nastrie-
kané originalnymi farbami a oznacené
nalepkami.

SELECT - kategdria vozidiel PistenBully
600, 600W, 600 Polar a 600W Polar. Ide
0 najvacsi rozsah opravarenskych prac
vObec na ojazdenych vozidlach. V tej-

to kategorii ziskate vozidlo technicky
takmer az na urovni aktudine novovy-
rabanych vozidiel rady PistenBully 600.
Vratane zaruky. Vozidlo ma dokonca nové
pasy a zadnd frézu. DalSie podrobné
informdcie mozno ziskat na internetovej
stranke vyrobcu pistenbully.com alebo na
slovenskom zastupeni TERMONT, s. r. o.
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Svet lanoviek

Svet lanoviek
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— Legendarni odpojitelné
€S dvousedackové lanovky typu
== VR 101, vyrobené tehde;jsi
- Transportou Chrudim v licenci
g Svycarské firmy Von Roll,
ccs  byly uvedeny do provozu
=y letech 1949 (1. dsek)
\exs  a 1950 (2. usek) a jejich
==  charakteristickym znakem
S  byly predevsim sedacky, na
— kterych se sedélo bokem ke

sméru jizdy. Jiz v 70. letech
se zacala projevovat nedostate¢na
pfepravni kapacita lanovky, v letnim
obdobi pfi pékném pocasi se u dolni
stanice v Peci tvofi az ¢tyrhodinové
fronty. Zaroven jiz technologie lanové
drahy, jejiz Zivotnost byla Transportou
pfedpokladdna na 17 let, zaCinala
zastardvat, a proto se zacalo uvazovat
o0 vystavbé zcela nové, modernéjsi
lanovky. Prvni Gvahy se datuji az do
roku 1976, muselo ovSem uplynout
dlouhych 30 let, nez se po vypracovani
celé fady studii (z nichZ jedna poditala
i s vybudovanim sjezdové trati
z Riizohorek dolii do Pece) podafilo
najit kompromis a ziskat s mnoha

Vyznamnym milnikem historie lanové dopravy v Ceskeé republice byla rekonstrukce obou tseki
lanovych drah z Pece pod SnéZkou pres RliZovou horu na Snézku, ktera probéhla v letech 2012

az 2014. Tato lanovka patfi bezesporu mezi nejznamé;jsi a nejnavstévovanéjsi lanovky v Ceské

podminkami souhlasné stanovisko
Spravy KrkonoSského narodniho parku
(dale KRNAP). PFipravy rekonstrukce
tak po dlouhych 30 letech mohly
zadit. V obou dsecich byla vybréna
technologie osmimistné kabinkové
lanovky, po zapracovani vSech
podminek KRNAPu bylo rozhodnuto

o0 vystavbé Ctyfmistné kabinkové

LAVEX

Posledni podpéra ¢. 17 prvniho tseku a mezistanice na RiiZové hore

Trasa prvniho tseku — nosnotlacnd podpéra c. 12

lanovky. Zasadnim bodem kompromisu
je, Ze prepravni kapacita nové lanovky
neprevysi kapacitu pdvodni lanovky,
tzn. 250 osob za hodinu. Zaroveri
musely byt nové stanice umistény

na stavajici zaklady a jejich pldorys
nesmél byt vétsi nez u pivodnich
stanic s vyjimkou dolni stanice, ktera
je zcela nova na novém misté u chaty
Lesovna bliz Pece pod Snézkou.
Dodavatelem moderni ¢tyfmistné
kabinkové lanovky s priibéznym
provozem v mezistanici se stala
italska firma Leitner. Na rozdil od
plvodni lanovky kabinky mezistanici
useky jiz tedy neni nutné prestupovat.
Trasa prvniho Gseku byla v dolni

casti prodlouzena 0 200 m smérem

k chaté Lesovna, kde vyrostla nova
dolni stanice. Jeji zakladni kdmen

byl poloZen jiz 22. z&fi 2011, avSak
naplno se vystavba nové lanovky
rozbéhla az v roce 2012. Dne 13.
kvétna 2012 ukonCil pravidelny provoz
2. usek plvodni lanovky, ktery byl
nasledné vyuzivan jesté pro nakladni
provoz, a zatatkem srpna pak byla

Interiér mezistanice na RiZové hore

pomoci vrtulniku Mi-8 provedena
jeho demontaz. Dne 2. zafi potkal
stejny osud i 1. Usek, ¢imzZ se po
neuvéfitelnych 63 letech provozu
definitivné uzavrela historie lanovek
typu VR 101 na SnéZce. Tou dobou
jiz stavbafi zaroven pilné pracovali
na zakladech horni stanice, jejiz

v porovnani s pivodni lanovkou tézsi
stani¢ni technologie byla béhem zafi
a fijna smontovana prostrednictvim
vétSiho vrtulniku Mi-171 s nosnosti
5 tun. Mezitim jiz byly betonovény
patky podpér prvniho useku, které byly
nasledné usazeny v prvni poloviné
prosince.

Po zimni pfestdvce byly zahajeny
prace na nové mezistanici RGiZova
hora a konkrétnéjsi obrysy zacinala
dostavat také nova dolni stanice

v Peci. Montaz jeji stani¢ni technologie
byla provedena na pfelomu kvétna

a ¢ervna, navazné na to byly
smontovany také technologie na
RiZové hore. Ty byly nasledné
podobné jako horni stanice na Snézce
opatfeny prosklenym oplasténim.
Zacatkem cGervna bylo do Krkono$
zéroven dovezeno vSech 32 kabinek.
V poloviné srpna bylo rozvinuto

a zapleteno dopravni lano prvniho
useku a zaroven pokraCovaly prace
na budové dolni stanice. Konec srpna
a celé zafi bylo ve znameni praci

na trase druhého useku, kde byly

vybetonovany patky podpér a nasledné
byla provedena montaz jednotlivych
podpér prostiednictvim vrtulniku (pfi
usazovani hlav podpér bylo mozno
spatfit dokonce hned dva vrtulniky

v akci soucasné — mensi Mi-8 a vetsi
Mi-171). V piilce fijna bylo také na
druhém Useku rozvinuto a zapleteno
dopravni lano, naopak na prvnim
useku jiz tou dobou probihaly zkuSebni
jizdy se vSemi kabinami na trati.
Zahajeni pravidelného provozu nové
lanovky bylo plvodné planovéno na
bfezen 2014, tedy v roce 65. vyro¢i
plvodni lanovky, avSak diky zkraceni
harmonogramu praci svezl 1. Usek své

prvni cestujici jiz 21. prosince 2013

a druhy pak 22. Ginora 2014.

Ponékud prekvapivé se jedna o viibec
prvni ¢tyfmistnou kabinkovou lanovku
vyrobenou firmou Leitner (Leitner
zapocal produkci odpojitelnych
systému v 80. letech nikoliv
Ctyfmistnymi, ale rovnou Sestimistnymi
kabinkami). Kabinky typu Diamond

od firmy Sigma v Sedém barevném
provedeni s nastupem v drovni
podlahy stanice byly ovSem objednéany
v prostornéjSim provedeni, nez je
obvyklé, coz zajisti vysoky komfort
pfepravy kazdému ze 4 cestujicich.
Ten je zajiStén také diky mékkym
kozenym sedadliim, znamym spise

z nejnovéjSich alpskych lanovek. Depo
kabinek prvniho useku je umisténo

v dolni stanici v Peci, kabinky druhého
useku jsou pak garazovany v depu

v mezistanici na Rlizové hofe. Na
RiZové hofe jsou rovnéz umistény
pohony obou Usekil, které jsou
realizovany v podzemnim provedeni. Ty
jsou na sobé nezdvislé, coz znamena,
Ze je lanovku mozno provozovat bud
jako celek, nebo miize byt v provozu
pouze 1. isek na RdZovou horu,
pokud 2. usek na Snézku nebude

v provozu napf. z dlvodu silného vétru
na vrcholu. V omezeném kyvadlovém
rezimu (2 a 2 skupiny kabin na

kazdé vétvi, dolni stanice druhého
iseku na RlZové hofe neni z dlivodu

Podpéra ¢. 2 druhého tseku
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dodrzeni ptdorysu plvodni stanice
vybavena stani¢nim obloukem) je
mozno pro Ucely zasobovani apod.
provozovat samostatné také 2.

Usek, coz v bézném provozu neni

z logickych dlivodil uplatiiovano.
Velkou zajimavosti jsou podpéry
druhého dseku, které jsou s vyjimkou
prvni podpéry prihradové konstrukce
a velmi pfipominaji pivodni lanovku
systému Von Roll. Pfes skutecnost,

ze prihradové podpéry nejsou pro
provoz lanové drahy v klimatickych
podminkach Snézky nejvhodnéjsi, bylo
totiz nutno dodrzet podminky ochrany
pfirody véetné toho, Ze pro nové
podpéry ve druhé poloviné druhého
useku musely byt vyuZzity pouze
mista pdvodnich trojdilnych patek.

Z diivodu narocnych klimatickych
podminek je nova lanovka na

Snézku jako prvni v Ceské republice
vybavena automatickym systémem
kontroly polohy lana firmy Leitner,
oznacovanym jako CPS (Cable Position
Supervision), ktery dokaze detekovat
z idealni polohy vybihajici lano jeSté
pied jeho vypadnutim z kladek

a lanovku vEas zastavit.

Text a foto: Ing. Radim Polcer
(Fotografie vznikly ve spolupraci
s lanovkarskym ¢asopisem ISR.)

Technickeé tdaje:

Trasa druhého Useku

Posledni podpéra ¢. 19 druhého tseku a horni stanice na SnéZce

1. usek 2. usek 1. usek 2. usek
Typ GD4 GD4 Typ GD4 GD4
Tazna vétev prava prava Priimér dopravniho lana 38 mm 38 mm
Umisténi pohonu horni stanice dolni stanice Vykon pohonu 224 kKW 210 kW
Systém napinani hydraulicky hydraulicky Max. dopravni rychlost 5,0 m/s 5,0 m/s
Umisténi napinani dolni stanice horni stanice Cas jizdy 5,8 min 6,7 min
Pfepravni kapacita 250 osob/hod 250 osob/hod Vzddalenost kabinek 288 m 288 m
Sikma délka 1747 m 2012m Casovy interval kabinek 57,6 57,6
Vodorovnd délka 1671 m 1997 m Pocet kabin 15 17
Dolni stanice 829 mn.m. 1339 m n. m. Pocet podpér 17 (z toho 3 tlaéné) 19 (z toho 4 tlatné)
Horni stanice 1339 mn. m. 1588 m n. m. Vlyrobce Leitner Leitner
PrevySeni 510 m 249 m Uvedeni do provozu 2013 2014

LAVEX
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=3 *Zakych dovodov ste sa roz-
=£=2  hodli postavit novi odpojitelnu
= Sestsedackovu lanovku?
"= -V prvom rade sme si boli vedomi
cao toho Zeje potrebné v stredisku
E inovovat technolégie. Tie, ktoré
a> fam sU, nie su staré, ale pomaly
=== moralne zastaravajl. V neposled-
E nom rade to bol aj tlak lyZiarskej
/D  verejnosti na skvalitnenie prepravy,
g_'-’ staznosti na to, Ze pevna lanovka
¢ ide pomaly, Ze je tam zima, hlavne
= ked vietor fuka. Citili sme potrebu
= = posundt sluzby dalej v primamej aj
g sekundarnej oblasti. Rozhodli sme
o= sapre tlprimamu, teda realizovat
b= novl lanovku tak, aby bol zakaznik,
— ktory pride, spokojnejsi.
—
€S  *Sedackoveé lanovky s tymito op-
"¢/ ciami (bubliny, vyhrievanie a in¢)
'E majli na Slovensku len strediska
ccs  spolocnosti Tatry Mountain Re-
v-l—"3 sorts. Preco ste sa nerozhodli pre

nizsiu, a tym aj lacnejSiu vybavu
alebo alternativu?

- Doba je taka, Ze je tazko podnikat, ked
investujete prostriedky do druhoradych
technoldgii. Ked' uz investovat, tak inves-
tovat' do budtcnosti. Bezne to na Zapade
takto funguje. Chceli sme poskytnut nieco,
¢o by bolo aj v ramci nasich financnych
moznosti ¢o najkvalitnejSie. Volili sme od-
pojitelnt technoldgiu, bubliny, vyhrievanie,
nastupny pas, garazovanie, priamy pohon
bez prevodovky, aby bola tichSia prevadzka.
Nech je to perspektivne. Zamietli sme napri-
klad lacnejSi navrh zakupit dopravny pas

k pevnej Stvorsedacke, ¢im by sa mierne
zvysila tratova rychlost. Myslim, Ze sme sa
rozhodli spravne.

* Aka buducnost ¢aka staru Stvorsedac-
ku a lyZiarske vieky H130 a H60?

- Cakame na to, €o ukaZe nasledujlica
sezona, nechceme sa unahlit' s prekladanim
viekov. Pre dalSie obdobie sa rozhodneme
tieto vieky inStalovat v priestore tak, aby

to bolo ¢o najvyhodnejSie. Nova zjazdovka
(pri pohlade zdola je viavo od Stvorsedacky,
pozn. red.) je velmi malo vyuZivana, radi

by sme aj tam umiestnili nejaké dopravné
zariadenie. Tam lyZuje teraz mozno 15 az
20 % klientely. Je to pekna zjazdovka, len
[udia st naudeni jazdit po starej.

Co sa tyka starej sedacky, st rozne Gvahy,
skratit ju, vybudovat medzistanicu alebo
predat ju. Nepredpokladame, Ze jej vyuZitie
bude dalej také ako doteraz, nebude tam uz
chodit tolko [udi. Je to v $tadiu rozhodova-
nia a posudzovania skutkového stavu.

*\/ pripade skratenia nechate len hornt
¢ast?

- Asi. Mdme taku predstavu, ze lyzovanie by
sa malo sustredit v hornej Casti strediska.
Tam je to dostatoCne Sirokeé. Niektori klienti
maju strach zo Zlabu, aby ho nemuseli
prekondvat, vyvezl sa Sestsedackou hore
a potom naspét dole.

Laviny nie su pre Sest'sedacku
hrozbou

* Ako hodnotite s odstupom ¢asu vystav-
bu fixnej sedacky od Tatrapomy pred
dvanastimi rokmi, nebolo by vhodnej$ie
uz vtedy zvolit' odpojitel'nu technol6giu?

- Ked' na to pozerame dnes, asi by to bolo
rozumné. AvSak Stvorsedacka nam posluzila
dobre, zvySila kvalitu celého strediska,
zvysila sa ndvstevnost. V tom obdobi, ked
sme to zrealizovali, to bolo dobré. Uz vtedy
sme mali ponuky na odpojitelné lanovky

od spoloCnosti Doppelmayr a Poma, ale bol
tam velky cenovy rozdiel a nakoniec sme sa
priklonili k pevnej technoldgii. Nebolo to zIé
rieSenie, ale doba uz pokrocila.

* Uz vtedy ste rozmyslali nad medzista-
nicou na fixnej sedacke?
- Vitedy eSte nie.

* Pri fixnych lanovkach sa to neosvedci-
lo na Vel'kej Raci ani v Malej Lucivnej.
- Keby sme urobili medzistanicu na pevnej

Stanislav Urban je spolumajitelom a konatel'om spolo¢nosti Tatrawest, ktora vlastni lyziarske

stredisko Rohace-Spalena a hotel Tatrawest v Zuberci. Zhovarali sme sa o aktualnej vystavbe v
stredisku, problematike ochrany prirody a dalSom rozvaoji.

Stvorsedacke, mozeme znizit poGet voziiov,
kedZe uz nebude tolko vyuzivana. Moze
ist napriklad kazdy druhy voze, GiZe ten
priestor a ¢as v medzistanici bude vacsi

a nastupovanie pohodinejie. Na druhej
strane keby sme len presunuli samotni
technoldgiu dolnej stanice vySSie, lano by
bolo na novu, kratSiu vzdialenost zbytocne
hrubé, stiGasna stanica by bola tiez predi-
menzovana. Stacila by potom tidoIna stanica
s podstatne nizSim vykonom, mozno s inou
prevodovkou.

* Technické rieSenie Sest'sedacky je
netradiéné vzhl'adom na manipulacni
kol'aj medzi dolnou stanicou a garazou.
Preco bola garaz umiestnena v urcitej
vzdialenosti od stanice?

- Na$a poziadavka zohladfovala moznosti
pristupu lyZiarov z oboch stran. V Alpach je
takéto rieSenie bezné.

* Lanova draha prechadza ponad
lavindzny terén Spaleny zl'ab. Ako je
technicky zabezpecéena bezpecnost
prevadzky pocas lavinéznych dni?

- Uzko spolupracujeme so strediskom
lavinovej prevencie v Jasnej a s naSou
horskou sluzbou. Velakrét sa poCas sezony
schadzame na to, aké kroky prijat, kedy
robit preventivne odstrely. Na prevenciu
kladieme velky doraz.

Stanislav Urban,
konatel’ spolocnosti Tatrawest
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* Keby predsa len spadla lavina, aky by
to malo dosah na lanovi drahu?

-V Zlabe nie je inStalovana Ziadna podpera,
trat prechadza ponad Zl'ab. Nespravi to
lanovke absolttne nic, je tam rezerva pri-
blizne 20 vySkovych metrov. O tento aspekt
sa zaujimal aj dodavatel zariadenia. Ale
snazime sa zabezpegit hlavne prevenciu.

* Okrem Sest'sedacky dostal od minis-
terstva Zivotného prostredia zelenu aj
polyfunkény objekt v blizkosti parko-
viska. V akom stave je tento projekt?

- Pripravovali sme ho eSte pred tym, ako
sme zacali pracovat na Sestsedackovej
lanovke, nakoniec sme uprednostnili
lanovku. Je to v Stadiu projektovej doku-
mentdacie, ktora sa podla mdjho nazoru
bude menit. Polyfunk&ny objekt asi nebude
umiestneny v pdvodne navrhovanej polohe
prave kvoli vystavbe novej lanovky. Ide
nam o to, aby stcastou objektu boli vSetky
zékladné sluzby a stravovacie zariadenie.

Navstevnost stipne o 20 percent

* Investiéné aktivity v stredisku
financujete okrem vlastnych zdrojov
tiez prostrednictvom bankového tveru.
Do akej miery st dnes banky ochot-
né financovat projekty v lyziarskych
strediskach?

- Pri tomto projekte, ¢o sme zrealizovali
(Sestsedackova lanovka, pozn. red.),
nemali bankové intittcie velky zaujem
o financovanie. Nakoniec sa, chvalabohu,
na$la jedna banka, ktora ndm poskytla
Uver, a myslim si, Ze to neolutuje. Projekt
je zrealizovany a my budeme vediet
peniaze v zmysle Gverovej zmluvy bez
problémov vratit.

* Ktora banka vam tver nakoniec
poskytla?
- Sberbank.

* § akou lehotou navratnosti pocitate
pri vystavbe novej lanovej drahy?

- Tazko sa rata navratnost, pokial je Elovek
odkazany na prirodu. Predpokladam, Ze
navratnost bude 8 rokov. D4 sa to len
odhadnut na zaklade éisiel, ktoré dosa-
hujeme, a na zaklade predpokladaného
navySenia vykonov a nakladov.

LAVEX"™

* Pocitate so zvySenim navstevnosti?
0 kol'ko percent?

- Oproti priemeru minulych sezén od-
hadujem ndrast skromne 0 20 %, s ¢im
budeme spokojni.

* Dosial’ ste sa ani raz neuchadzali

0 podporu z eurofondov. Beriete to tak,
Ze niekedy je lepsie nebyt ,,odkazany*
na takuto pomoc?

- Ani nie, radi by sme nejakii finanéna
pomoc ziskali. Tie vyzvy vSak nespadali do
nasho portfélia predpokladanych aktivit.
Druhd vec je, Ze my sme v Tatranskom
narodnom parku, pripravit projekt tu trva
o nie¢o dihSie ako tam, kde nie je ochrana
prirody. Ked' pride vyzva, vy by ste mali byt
uz vlastne pripraveni. My nedokazeme za
pol roka od poCiatku vyzvy pripravit solid-
ny projekt, neda sa to urobit. Musite byt
pripraveny z vlastnej strany, mat zabez-
pecené financovanie, a tie peripetie okolo
toho, aké boli, to kazdy velmi dobre vie.

* Teraz je vypisana vyzva na podporu
podnikatel'skych aktivit v cestovnom
ruchu, pricom maximalna vy$ka pomoci
je 200-tisic eur.

- Ano, teraz sa o to zaujimame, zapojime
sa do toho. Na celli vyzvu je alokovanych
osem miliénov eur, podla mdjho skromné-
ho nazoru je to straSne malo pre slovenské
lyZiarske strediska, kazdy by chcel nie¢o
dostat. Oslovili sme agenturu, ktora nam
spracovava projekt, prihlaSku chceme

do uzavierky v polovici decembra podat.
My sme za poslednych 15 rokov Ziadnu
pomoc nedostali.

* Ma na navstevnost lyZiarskeho stre-
diska Rohace-Spalena dosah rozsiahla
modernizacia a vystavba novych lyZiar-
skych stredisk v Pol'sku?

- Mé to vplyv, mnohi lyZiari zostanu v Pol-
sku. Gitit znizenie poCtu prichadzajucich
Poliakov do nasho strediska.

* Ako tento pokles kompenzujete?
Zvysila sa navstevnost navstevnikov zo
Slovenska?

- Citim to vo vykonoch a citia to vSetky
lyZiarske strediska. Boom, ktory bol do
roku 2009, do poCiatku krizy a do zave-
denia eura, sa skongil. LyZiarske strediska

i8li s vykonmi o 40 az 45 % dolu. My tiez,
a dodnes ideme v tejto reldcii. Kde je

ten pes zakopany? V krize, v eure alebo

v budovani zariadeni v Pol'sku? Neviem. To
nikto nedokaze povedat.

* Ako vidite vyvoj v dalSich rokoch?

- Myslim si, ze Co sa tyka nasho strediska,
pojde to k lepSiemu. Aj vybudovanie tejto
lanovky bude urgité plus. Boom bol do
Casu krizy, vtedy vykony v kazdom jednom
existujlicom stredisku rastli, neimerne
tiez rastol poCet novych stredisk. Bolo

to obrovské mnozstvo faktorov v rokoch
2009 a 2010.

Kriza zrealnila nase moznosti

* Neplanujete v stredisku letné aktivi-
ty? V pripade niektorych stredisk uz
nie je letna sezona nerentabilna, sice
ani ziskova, ale vedia aspon zaplatit
zamestnancov.

- Chceme, aby Sestsedacka premavala aj
v lete. Mame ale dilemu, €i to bude ren-
tabilné. My v lete turistu vyvezieme, a on
zostane v doline, nedostane sa na kopec.

* Dnes k hornej stanici nevedie Ziadna
turisticka znacena trasa.

- Mali sme uZ rokovania so Statnymi lesmi
TANAP-u a Stétnou ochranou prirody.
Chceme odtial vybudovat chodnik, ktory
by sa napojil na existujtici chodnik na
Brestovul. Nemajli voci tomu vyhrady. Treba
s nimi ndjst spolocnd re€ a trasu, ktorou
by to mohlo viest.

* Planujete letnu prevadzku uz buduci
rok?

- Ano, boli by sme radi. Keby sa vyznagil
ten chodnik, znamenalo by to do urcitej
miery aj zmenu turistického zatazenia
Rohadov. Hlavny hrebef Rohacov by bol
sCasti odbremeneny a zatazenie by sa
presunulo do oblasti Salatinov, Brestovej
a Sivého vrchu.

Peter Briiak, Matej Pet6cz
foto: Peter Briidk

Neskrateny rozhovor, ako aj iné rozhovory
s majitelmi najvacsich horskych stredisk
na Slovensku ndjdete na webovej stranke
www.lanovky.sk v rubrike Serialy

Noc v lanovke

Kabina visutej lanovej drahy Saulire vo
franctzskom Courchevel sa 6. marca
vecer zmenila na pohodint spaliiu

s obyvackou pre 4 osoby.

Styria vitazi sttaze spolo¢nosti Airbnb

si vychutnali tradiénu savojsku veceru

v nadmorskej vySke 2700 metrov a rano
po prebudeni vyuZili prvy zjazd na
cerstvo upravenych zjazdovkach. Kabina
lanovej drahy bola pocas celého vecera
umiestnenad v hornej stanici, kde mohli
vyhercovia pouZit aj toalety.

@
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Nomenklatira

o zariadenia na prepravu osdh -
lanovky a lyZiarske vleky

o zariadenia na ddrZbu a znacenie
zjazdoviek, beZeckych trati a lanoviek

e zasnezovacie systémy

* pokladnicné systémy, vstupné kontroly

o informacné systémy, spojovacia
technika

* hezpecnostnd, pracovnd a evakuatnd
technika lyZiarskych stredisk

o gchranné pracovné prostriedky
a Sportové potrehy

o zariadenia na zimné sluzhy pre
slikromné a komunalne vyuZivanie

* oleje, mazivd

o zariadenia pre volny tas

T AESTEUNHODNEISIE

LLAVY ;0 700€ 1 1000€

Splatkovy kalendar podi'a dohody
Pri prevzati skitra platha iba DPH (20%)

importér: Neresnicka cesta 3A, Zvolen
tel.:045/5324 003, 0903 810 150 /&\ n “ T “
servis@autoraster.sk ®
www.autoraster.sk AUTO0O R A S TER

obchodné zastipenie: Motocentrum KM Stanislav Balaz , Hlavna 9, 059 21 Svit , e-mail: balazstano@pobox.sk
tel./fax : 052/7755169 0903 607 257 www.motocentrumkm.sk
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