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L cinnosti zdruzenia

Ked som sa pripravoval na
prihovor pre toto Cislo, prizndm
sa, len velmi tazko sa mi
hladala téma. Po ,netiprosnej“
zime, ktord mnohym lyZiarskym
strediskdm narobila poriadne
hiboké vrasky na cele, som

nemal dovod vracat sa k hodnoteniu

sezony, a otvarat tak len pomaly sa

hojace rany. Ved mnohé lyZiarske

strediska sa po zime dostali do priam

existenénych problémov, ¢im sa vobec

nevytvorila dobrd vychodiskova situdcia

na dalSie sezony. Niektori nam dokonca

oznamili, Ze pocas celej sezony sa

u nich lyzZiarske vleky ani nepohli,

takZe priprava na

sezonu im priniesla

len kopu nakladov

a ziadne prijmy. A to

bol aj dovod, preco

nas z viacerych

lyZiarskych stredisk

kontaktovali a ziadali

o0 odklad platieb za

vykonané sluzby.

To ma pochopitelne

dosah aj na situaciu v ramci sekretariatu

zdruzZenia, ktory uz roky bojuje

s nelichotivou platobnou disciplinou.

Napriek vietkému treba ist dalej

a musime hladat cesty a rieSenia, ako

toto naSe remeslo ,nezavesit na klinec*.

Po dlhSej Givahe som sa preto rozhodol

vratit niekolkymi myslienkami

k zasadnutiu Poradného zboru veducich

prevadzky lanoviek, v ramci ktorého

boli vykonané aj periodické skisky

manazérov i veducich prevadzky

lanoviek. Aj napriek snahe sekretariatu

zdruZenia zabezpedit na toto zasadnutie

pracovnikov zodpovednych za

prevadzkovanie lanoviek a dopravy

na lanovkach zo vSetkych stredisk,

v ktorych su vybudované lanovky,

nepodarilo sa nam to. Napriek tomu

bola rokovacia sdla zaplnena takmer do

posledného miesta.

V rdmci otvorenia zasadnutia poradného

zboru zarezonovala tvaha o tom,

preco sa takéhoto odborného podujatia

pre lanovkarov, akym je Poradny

zbor veducich prevadzky lanoviek,

nezucastiuju aj neclenské organizécie

zdruzenia. Zasadnutia predsa
otvaraju priestor, aby sa do rieSenia
najroznejSich odbornych problémov
v oblasti prevadzky lyZiarskych stredisk
mohli zapojit vSetci odbornici na
lanovl dopravu, jej bezpecnost, ale
aj bezpecénost zariadeni na technické
zasnezovanie a bezpecnost lyZiarskych
trati i z inych oblasti, ktoré tvoria
prekazky rozvoja stredisk. NavySe takéto
stretnutia umoZiuju spoznat kolegov
z inych stredisk, vzajomne diskutovat,
vymienat si skusenosti.
KedZe v ramci zasadnutia sa kazdy treti
rok vykonavaju aj periodické skusky
manazérov, vysledkom tejto tvahy bol
zaver, Ze nie dobre nastaveny
zékon, ktory umoznil ziskat
poverenie na vzdelavanie
a overovanie odbornej
sposobilosti pracovnikov
lanovych drah aj samotnym
prevadzkovatelom, spdsobil
trieStenie tychto pracovnikov
na spolocnych stretnutiach
a v konecnom dosledku aj
akusi izolaciu tych, ktori
sa podrobuju prevereniu odbornej
sposobilosti u svojich zamestnavatelov.
Konzultovali sme tento stav aj
s pracovnikom Dopravného uradu —
divizie drah a dopravy na drahach.
Sucasny pravny stav umoziuje
pravnickym a fyzickym osobam po
splneni podmienok ziskat poverenie
na overovanie odbornej sposobilosti
a angazovanie sa organu Statnej sprévy,
resp. Statneho dozoru v procese vykonu
zékladnych ¢i periodickych skiSok
pracovnikov lanovych drah neprichadza
v sucasnej situacii do uvahy...
Také bolo vyjadrenie zastupcu
Dopravného uradu. A tak ndm zostéva
hladat len iné argumenty, ako
presvedGit zastupcov prevadzkovatelov
neclenskych organizacii LAVEX-u, aby
svojim pracovnikom umoznovali déast
na zasadaniach Poradného zboru, kde je
potrebné neustale riesit predovietkym
legislativu, ktora mdze vyrazne zmenit
smerovanie v oblasti prevadzkovania
lanoviek na Slovensku.

Ing. Miroslav Gre$o

cSs

—

a
> ; Druhé tohtorocné zasadnutie

s Predstavenstva a Dozornej rady
"&= Zdruzenia lanoviek a viekov —

PN LAVEX sa uskutoénilo 10. jina
=== 2014 na sekretariate zdruzenia.
"; Zasadnutie otvoril predseda

>  predstavenstva Ing. Peter

€= Nanky, ktory privital pritomnych

=  aoboznamil ich s programom
; ; rokovania.

V (vode rokovania riaditel

~d

zdruzenia vykonal kontrolu
prijatych uzneseni, v ramci
ktorej podrobne informoval o aktudlnom
legislativnom procese, dotykajlicom sa
pravnych predpisov v oblasti cestovného
ruchu. Okrem iného upozornil na novelu
zakona o ochrane spotrebitela: podla neho
je poskytovatel sluzby povinny vytvérat
konecnu cenu produktu, v ktorej musia
byt zahrnuté vSetky poplatky okrem
miestneho poplatku. Informoval tiez

o situdcii v pripravovanej novele zakona
¢. 544/2002 Z. z. 0 Horskej zachrannej
sluzbe. Kedze prace na zakone boli
pozastaveng, sekretariat zdruzenia zaslal
ministrovi vnitra podnet s prosbou

0 osobnu angazovanost pri pokraCovani
prac na uvedenom zakone a vykonavacej
vyhlaske, ktorou sa ma riesit bezpecnost
na lyziarskych tratiach. Riaditel zdruZenia
dalej kratko informoval o internetovej
stranke zdruzenia a vyjadril sa aj

k rozposielaniu spravodajskych obeznikov
¢lenskym organizaciam zdruzZenia. Ostatné
prijaté uznesenia vyhodnotil ako spinené.
V dalSom bode programu rokovania

sa predstavenstvo a dozornd rada

Zasadalo Predstavenstvo a Dozorna rada zdruzenia LAVEX

venovala ekonomickej situdcii
sekretariatu Zdruzenia lanoviek a viekov.
Na rokovanie k tomuto bodu bola
predloZzena podrobna analyza trzieb

a nakladov vypracovana od roku 2010,
pricom ako rozhodujlice ukazovatele

sa porovnavali trzby za revizne skusky
a kontroly zariadeni osobnej lanovej
dopravy, vzdelavanie pracovnikov obsluhy
zariadeni osobnej lanovej dopravy

a vodicov sneznych pasovych vozidiel,
ale aj trzby z reklamy v ¢asopise LAVEX
Info, Dni lanoviek a lyziarskych viekov,

z medzinarodnych vystav horskej
techniky INTERLAVEX a ¢lenskych
prispevkov. Takmer pri vSetkych
ukazovateloch mozno hovorit o va¢Som
¢i menSom poklese trzieb, ktoré nie je
[ahké nahradit. Z uvedeného dovodu
muselo zakonite dojst k prehodnoteniu
a naslednému znizovaniu aj nakladovej
¢asti hospodarenia zdruZenia. Clenovia
predstavenstva prediskutovali jednotlivé
polozky a odporucili v niektorych
ukazovateloch preskimat moznosti
rieSenia s cielom zniZenia niektorych
vydavkovych poloziek, napr. znizenia
poctu vytlackov odborného asopisu
LAVEX Info, zniZenia nakladov za
elektricku energiu, obmedzenie poctu
telefonov a pod. Zaroven sa vSak
prehodnotilo aj persondine obsadenie
sekretariatu zdruzenia s tym, Ze sa
preveria moznosti rozviazania pracovného
pomeru s Uctovnickou, pricom by

sa Uctovnicke prace pre sekretariat
LAVEX-u vykonavali externe.

V dalSom bode programu sa

Periodické skuSky manazérov a veducich prevadzky lanoviek

Zdruzenie lanoviek a vlekov na Slovensku
usporiadalo po troch rokoch v stilade

s § 5 wyhl. €. 245/2010 Z. z. o0 odborne;j,
zdravotnej a psychickej spdsobilosti

0s0b pri prevadzkovani drahy a dopravy
na drahe periodické skaiSky manazérov

a veducich prevadzky lanovych drah,
ktorymi sa opétovné overuje troven

odbornych teoretickych vedomosti.
Skuskam predchadzal seminar zamerany
na priiny a vyhodnotenia trazov

na lyZiarskych tratiach, na poznatky
reviznych technikov pri vykone reviznych
skusok lanovych drah a na pracovno-
pravne vztahy a bezpe€nost prace

z pohladu inSpekcie prace. Podujatie

predstavenstvo venovalo priprave
zabezpedenia 42. roénika Dni lanoviek

a lyziarskych vlekov. V roku, ked' stcastou
Dni lanoviek nie je medzinarodna vystava
INTERLAVEX, sa poduijatie organizuje
jednodriovo. V programe podujatia je
zasadnutie Poradného zboru manazérov

a veducich prevadzky lanoviek a rokovanie
valného zhromazdenia LAVEX-u.

Pre 42. roénik Dni lanoviek a lyziarskych
vlekov predstavenstvo schvalilo ako
miesto podujatia hotel SNP v Jasnej

s terminom 15. oktdber 2014.
Predstavenstvo prerokovalo navrh
programu Poradného zboru s dvoma
nosnymi témami, ktory predloZil

predseda zdruzenia Ing. P. Nanky. Prva
téma by sa mala venovat problematike
opatovného zavedenia lyZiarskych kurzov
do vyucovacieho procesu na zékladnych

a strednych Skolach, ¢o by pomohlo zvysit
lyZiarsku gramotnost deti a mladeze.
Dovodom je zabezpecenie trvalej
udrzatelnosti navStevnikov lyZiarskych
stredisk, kedZe klesajuci trend lyZiarskych
navstevnikov je nielen problémom
slovenskych prevadzkovatelov, ale aj

v okolitych krajinach.

Druha téma by mala ponuknut
prevadzkovatelom lyZiarskych stredisk
moznosti ispory nakladov v suvislosti

s prevadzkou sneznych pasovych vozidiel
formou dialkového monitoringu strojov pri
Uprave lyziarskych trati.

Vzhladom na konanie uvedeného
podujatia v naSom najva¢Som horskom
stredisku predstavenstvo navrhlo zaradit
do programu Dni lanoviek a vlekov

aj prehliadku strediska a navstevu
najmodernejSej lanovky typu Funitel.

M. G.

sa uskutocnilo v ramci Poradného
zboru manazérov a veducich prevadzky
lanovych drah v diloch 6. — 7. méja 2014
v 0S¢adnici.

Stretnutie manazérov a veducich
prevadzky otvoril riaditel zdruZenia Ing.
Miroslav GreSo, ktory privital G¢astnikov
a podakoval sa vSetkym pritomnym, Ze
prijali pozvanie organizatora a zaroven
podakoval aj Juliusovi Ganoczymu

— majitelovi penzidnu Gajuz-family
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L cinnosti zdruzenia

L cinnosti zdruzenia

Oznamy a informacie

za spolupracu pri organizacii akcie.
Osobitne privital zastupcu Dopravného
Uradu Bratislava Ing. Rdberta Mrsticu,
riaditela Indpektoratu prace v Ziline JUDT.
Rudolfa Kubicu, predsedu LAVEX-u Ing.
Petra Nankyho a predsedu Poradného
zboru manazérov a veducich prevadzky
lanovych drah Ing. Petra Tomku.
Oboznamil ucastnikov s programom
semindra a organizacnymi pokynmi

a zazelal vSetkym, aby UspeSne zvladli
periodické skusky.

Predseda zdruzenia LAVEX Ing. Peter
Nanky vo svojom prihovore vyzdvihol
potrebu stretavania sa odbornikov
lanovej dopravy, a to nielen pri vykone
skusok pracovnikov, ale aj pri inych
prilezitostiach, a vyjadril litost nad
tym, Ze na takychto podujatiach sa
nezucéasthuju zastupcovia vSetkych
prevadzkovatelov lanovych drah.
PovaZuje za nespravne, Ze v ramci
liberalizacie trhu mozu vykonavat
skusky pracovnikov lanovych drah aj
iné pravnickeé a fyzické osoby, ¢o vedie
k roztrieStenosti spolocnych stretnuti
a obmedzuje moznosti spoloéného
postupu pri rieSeni narocnych, najma
legislativnych dloh. Vyzval pritomnych
na dalSiu spolupracu so sekretariatom
zdruZenia tak pri rieSeni odbornych
zéleZitosti, ako aj po stranke zlepSovania
vzajomnych vztahov.

Predseda Poradného zboru manazérov
a veducich prevadzky lanovych drah
po kratkom prihovore, v ktorom
zdovodnil potrebu neustale sa vracat

JUDr. Rudolf Kubica (IP Zilina)
pocas vystupenia o bezpecnosti pri praci

LAVEX

k problematike urazov na lyziarskych
tratiach z dévodu ich vysokej pocetnosti,
informoval, Ze lyZiarskym strediskam

boli zaslané kratke dotazniky tykajlce sa
poCtu a pricin Urazov. Na zaklade poGtu
trazov v sledovanom obdobi poslednych
troch rokov, ktoré boli spracované

na zaklade zaslanych dotaznikov

od jednotlivych prevadzkovatelov,

sa vykonala analyza v zavislosti od
mechanizmu — priciny trazov. Na zaklade
rozboru sa poukdzalo najma na tie priCiny
urazov, ktoré prevadzkovatel moze
ovplyvnit ¢i uz dostatoénym znacenim
lyziarskych trati, alebo inStalaciou
vhodnych ochrannych prvkov, vyhradenim
a znacenim spomalovacich zon v mieste
krizovania trati a dojazdovych z6n a pod.

K téme urazov na lyziarskych svahoch sa
vyjadril aj riaditel zdruZenia praktickymi
skusenostami a poukdzanim na

postupy vySetrovacich organov pri
dokumentovani skutkového stavu pri
vzniku tazkého, resp. smrtelného urazu,
ako aj skusenostami s priebehom
stdnych konani, kedze zdruzenie LAVEX
vypracovava odborné posudky pre tieto
ucely a poskytuje svedecké vypovede.
Svoje vystupenie rozdelil do troch

Casti. V prvej upozornil na ¢innost

0sdb vykonavajlcich prevenciu trazov

a zasahy pri drazoch. Vysvetlil, Ze tito
¢innost v zmysle zakona modze vykonavat
Horska sluzba alebo in& osoba, ktord
ziskala odbornu sposobilost na zachranu
na lyziarskej trati od Horskej zachrannej
sluzby. Je velmi doleZité, aby zéznam

0 uraze obsahoval vSetky potrebné

tdaje podla zaznamového listu vratane
priciny drazu, pripadne mena osob, ktoré
boli svedkom Urazu. Je tiez potrebné,
aby zmluva lyziarskeho strediska

s pravnickou alebo fyzickou osobou,
ktora vykondva kontrolu lyziarskych

trati a zachranu na lyZiarskych tratiach,
obsahovala jednoznacne prava

a povinnosti zmluvnych stran, ako aj
rozsah ¢innosti, ktori ma zachranca
zabezpecovat. Najma v pripadoch
podozrenia, Ze ide o tazky, smrtelny, resp.
iny Uraz, ktory zanecha trvalé nasledky,
je potrebné celli udalost podrobne
zdokumentovat.

V druhej Casti riaditel zdruzenia poukazal
na absenciu oznamovania udalosti,

pri ktorej je podozrenie zo zavinenia
trazu inou osobou ¢i zanedbania
niektorej povinnosti napr. zo strany
prevadzkovatela, na policiu. Casto sa
stava, Ze neskdr sa poSkodeny obrati
sam na policajné organy s oznamenim,
Ze mu bola spdsobena Skoda a Ziada

o vySetrenie udalosti a nahradu Skody.
S odstupom Gasu sa vSak dolezité

fakty ziskavaju podstatne tazSie, rozne
vypovede st protichodné a celé konanie
sa potom natahuje aj niekolko rokov.
Preto je potrebné nielen pri smrtelnych
trazoch, kde je to samozrejme

nevyhnutné, vzdy zvazit privolanie policie.

V tretej Casti sa riaditel zdruZenia
venoval postrehom z priebehu sudnych
konani. Sud pri rozhodovani o vine

¢i nevine v pripade ujmy na zdravi
vychadza z vySetrovacieho spisu,
vypovedi svedkov, odbornych, resp.
stidnoznaleckych posudkov. Ak sa ma
preukazat, Ze prevadzkovatel nenesie
vinu na vzniknutej Skode, opét je velmi
potrebné dolozit, Ze z jeho strany boli
splnené vSetky povinnosti vyplyvajlce
zo vSeobecne zavéznych predpisov

a vlastnych predpisov, pokial ma
takéto predpisy vydané. Podstatné st
preto zaznamy v prisluSnych knihdch
prevadzkovatela, resp. zaznamy o0sob,
ktoré poskytli zachranu a transport
poskodeného.

0 tom, ako k problematike bezpecnosti
na lyziarskych tratiach pristupuju

vo Francuzsku, sa cez ich predpisy
pozrel Ing. Robert Hilovsky s dorazom
na koncept a filozofiu zabezpecenia

a vyznacCovania lyziarskych trati.
Zameral sa najmé na to, o je dolezité

z hladiska bezpe€nosti pri farbach

a bezpe€nostnych vizualnych znackach,
a uviedol aj niekolko praktickych
prikladov.

Ulohou bezpecnostného prvku je
limitovat nasledky moznej nehody lyZiara,
informovat lyZiarov o udalosti, mieste,
z0ne alebo prekazke osobitnej povahy,
orientovat lyZiarov v teréne, donatit

ich ku koncentrdcii tak, aby predvidali
mozné nebezpecenstvo, aby ho vnimali

v dostatoénom predstihu. V stvislosti

s bezpeénostou na lyziarskych tratiach
prevadzkovatel neprebera zodpovednost
za spravanie sa lyZiara na lyZiarskej
trati, za precenenie jeho vlastnych
schopnosti a nezarucuije, Ze na lyZiarskej
trati nevznikne Uraz. Primarnym cielom
bezpecnostnych prvkov nie je tplne
zabranit drazom, ale len znizovat

jeho nasledky. Primarnym cielom
bezpecnostnych prvkov je umoznit
premiestriovat sa lyZiarom bezpecnejSie,
ulah¢it im toto premiestriovanie,
pripomenut im rozlicné osobitné prikazy
a poskytnut informéacie, uviedol vo
svojom vystipeni Ing. R. Hilovsky.

V poslednej ¢asti programu prvého dria
zasadnutia poradného zboru Peter Gries,
revizny technik zdruZenia, informoval
pritomnych o zmendch v pravnych

a technickych predpisoch pre lanov(
dopravu, ktoré nastali od posledného
zasadnutia manazérov a veducich
prevadzky lanoviek v roku 2011.

Z aktudinych zmien upozornil najma na
problematiku:

¢ |ehot pravidelnych defektoskopickych
kontrol ocelovych lan,

® poverovania pravnickych osob
posudzujucich zdravotni a psychicku
sposobilost a lehotach pravidelnych
zdravotnych prehliadok s dérazom na vek
pracovnikov,

Pripravuje sa nove

Smernica 2000/9/ES zabezpeduje vysoku
uroven bezpecnosti lanovych drah pre
cestujucich, prevadzkovy personal

a iné osoby a stanovuje zakladné
poziadavky, ktoré musi spifiat lanova
draha, jej infrastruktura, podsystémy

a bezpecnostné prvky, aby boli bezpecné.
Zéroven zabezpecuje volny pohyb

tychto zariadeni na eurépskom trhu —
konkrétne volny pohyb podsystémov

a bezpecnostnych prvkov.

Zakladom tejto smernice je Clanok 114
Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie. Je to
smernica zaloZenda na zasadach nového
pristupu, ktora vyzaduije, aby vyrobcovia
garantovali zhodu svojich vyrobkov —

e vycviku a zacviku 0sdb v ramci
ziskavania odbornej spdsobilosti

a zmene v lehote opravnej skusky,

¢ zmeny ¢asového rozsahu teoretickej
pripravy pre odbornu spdsobilost na
riadenie chodu LD, riadenie a obsluhu
LD ako aj riadenie prevadzky LD

a riadenie dopravy na LD,

e postupu pri ziskavani kvalifikacie
,0S0by poucenej v elektrotechnike pre
¢innost na elektrickych zariadeniach LD,
e technicko-bezpec€nostnych

skusSok stavby LD vo vztahu k UTZ,
vykondvanych v stlade so zakonom

o drahach a v rozsahu prislusnej
vyhlasky,

e kontrol a revizii elektrického
prenosného naradia a elektrickych
spotrebiCov a suasnych moznostiach
na kvalifikatné poziadavky osdb, ktoré
su opravnené tieto kontroly a revizie
vykonavat podla poslednych zmien vyhl.
¢. 508/2009 Z. z.

Na zaver Peter Grie§ oboznamil
pritomnych s organizaciou skdSok
manazérov a veducich prevadzky
lanovych drah (konali sa na druhy

den, 7. maja, formou pisomnej Casti

a nasledne ustnou skuskou — pozn. red.).
Pred otvorenim periodickych

skuSok odznela prednaSka riaditela
Indpektoratu prace v Ziline JUDr. Rudolfa
Kubicu, ktory informoval pritomnych

europske nariadenie

podsystémov a bezpecnostnych prvkov
S povinnymi poziadavkami na vykonnost
a bezpecénost, stanovenymi legislativnymi
nastrojmi bez toho, aby boli nariadené
konkrétne technické rieSenia. Smernica
sa vztahuje na lanové drahy pre dopravu
0s0b a bola prijata 20. marca 2000

s t¢innostou od 3. maja 2002.

Navrh nového nariadenia ma zosuladit
smernicu 2000/9/ES s Balickom
tykajucim sa tovaru, ktory bol prijaty

v roku 2008, a najmé s rozhodnutim

0 Spoloénom ramci pre uvadzanie
vyrobkov na trh. Toto rozhodnutie
stanovuje spolo¢ny ramec pre
harmonizaéné prévne predpisy EU

ManaZér strediska vo ValCianskej doline
Ladislav Cisdrik pred skusobnou komisiou

o forméach zamestnavania pracovnikov

v lyziarskych strediskach na sezénne
préce, a to nielen v stvislosti s obsluhou
zariadeni, ale napr. aj v stvislosti

s pracou na parkoviskach, v pokladniach
a pod. V tejto suvislosti upozornil na
problém zodpovednosti za Skody,

s dérazom na to, kedy zodpovednost
nesie zamestnavatel a kedy pracovnik.
Poukazal aj na problém zamestnavania
0s0b bez riadne uzatvoreného pracovno-
pravneho vztahu i inej zmluvy

v stvislosti s kontrolou novovytvoreného
kontrolného orgdnu KOBRA. Na zaver
oboznamil pritomnych s pripravovanymi
zmenami zakona €. 124/2006 Z. z.

0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci.

Spracoval: Ing. Miroslav GreSo

pre lanove drahy

tykajuce sa vyrobkov. Ide o ustanovenia
beZne uplatfiované na trhu, konkrétne
napr. definicie, povinnosti hospodarskych
subjektov, ochranné mechanizmy

a pod. Rozhodnutie o spoloénom ramci
ma pomoct, aby smernice mohli byt

v praxi uplatiiované a presadzované
efektivnejSie. Boli zavedené nové prvky,
ako napr. povinnost dovozcov zlepSovat
bezpecénost vyrobkov na trhu.

Zamerom navrhu je vyrieSit niektoré
problémy, ktoré nastali pri uplatiiovani
smernice 2000/9/ES. Konkrétne iSlo

0 to, Ze orgény a vyrobcovia mali
odliSné nazory na to, i urcité typy
zariadeni spadaju do oblasti pdsobnosti
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smernice 2000/9/ES, nazory sa tiez
liSili na to, Gi niektoré zariadenia by
mali byt povazované za podsystémy,
infraStruktdru alebo bezpecnostny
prvok. Smernica tieZ neuvadza, aky druh
postupu posudzovania zhody ma byt
pouzity pre podsystém.

Navrhované nariadenie sa preto usiluje
0 zvySenie pravnej jasnosti v oblasti
pdsobnosti smernice, a teda o lepSie
uplatfovanie prislusnych pravnych
predpisov.

Navrhované nariadenie tiez zohladiuje
Navrh nariadenia o dozore nad trhom

z 13. februdra 2013, ktory spaja
pravidla dozoru nad trhom v oblasti
vSeobecnej bezpecnosti vyrobkov.
Ciefom nového nariadenia o dozore nad
trhom je zasadne zjednodusit rdmec
pre dozor nad trhom v EU, aby lepsie
sluzil uzivatelom: dozornym organom aj
hospodarskym subjektom.

Zhrnutie

Revizia smernice 2000/9/ES

0 zariadeniach lanovej dopravy sa
vykonavala od roku 2010 s preskumanim

¢ rozsah pdsobnosti smernice 2000/9/
ES hlavne s ohladom na nové druhy
lanovych drah,

* neexistencia vhodnej Skaly postupov
pri posudzovani zhody pre podsystémy,
¢o viedlo k rozdielnym vykladom

a vykondvaniu posudzovania zhody
podsystémov,

e potreba zladit smernicu 2000/9/ES
s rozhodnutim o spolo€nom ramci pre
uvadzanie vyrobkov na trh.

Pravna stranka navrhu

Oblast posobnosti navrhovaného
nariadenia zodpoveda rozsahu
pdsobnosti smernice 2000/9/ES

a zahrnuje: lanové drahy, infraStrukturu,
podsystémy a bezpecnostné prvky.
Vzhladom na vyvoj novych lanovych drah
nariadenie upresiiuje vylicenie lanovych
drah vyuzivanych na volnoCasové aktivity
v lunaparkoch alebo zabavnych parkoch.
Toto vylucenie neplati pre lanové drahy,
ktoré st uréené na dvojaké vyuZitie —
teda na prepravu 0sdb aj volnoéasovym
aktivitam.

Navrh tiez vylucuje lanové drahy urCené
na polnohospodarske a priemyselné

¢ senzibilizovat uzivatelov tak, aby
predvidali mozné nebezpecenstvo a aby
ho vnimali v dostatoénom predstihu
alebo poskytnut uzivatelovi danosti
vSeobecného charakteru = informacné

Primarnym cielom bezpec€nostnych
prvkov je umoznit premiestiiovanie sa
na zjazdovkach bezpecnejsim, istejSim
spdsobom, ulahcit lyziarom pohyb

a vyznacit alebo pripomenut lyziarom
rozliné osobitné prikazy a podat lyZia-

tychto zakladnych oblasti:
-
(A}
(-]
(]
cSs
h
f—
-
(]
— ; v q Ve ,
=N a zasady vyznacovania lyziarskych tras.
(7]
h
€S Hlavnou tlohou bezpecnostnych
>IN Prvkov umiestnenych v priesto-
== re lyZiarskeho aredlu je:
¢ limitovat nasledky mozne;
cS kolizie/nehody = ochranné/bez-
— . .
pecnostné prvky, prvky.
.;'U_.; e informovat uzivatelov lyZiar-
o skej trasy o blizkosti udalosti,
e miesta, zony alebo prekazky
>C  osobitnej povahy = signalizatné
S i
~N S situovat a zorientovat uziva-
o  tefalyZiarskej zony v teréne =
&3  vyznacujlce/ delimitatné prvky, rom informécie.

F

AVEX

ucely, ale zahfia lanové drahy urcené
na obsluhu horskych pristresi a chat

a nie su ur¢ené na prepravu verejnosti.
Nariadenie tieZ vyluuje vodnolyZiarske
vieky.

Povinnosti hospodarskych subjektov —
vyrobcov, spinomocnenych zastupcov,
dovozcov
Navrh zachovava zakladny princip, Ze
pokial st pri vyrobe zachované postupy
v stlade s harmonizovanymi normami,
predpoklada sa zhoda so zakladnymi
poziadavkami nariadenia.
Taktiez zachovava postupy posudzovania
zhody pre bezpecnostné prvky tak, ako
boli definované v smernici 2000/9/ES,
zavadza vSak Skalu postupov
posudzovania zhody pre podsystémy
v stlade so spoloénym ramcom pre
uvadzanie vyrobkov na trh.
V ramci toho zavadza oznacenie CE
pre podsystémy, pretozZe neexistuje
ddvod zaobchadzat s nimi inak ako
s bezpecnostnymi prvkami, pre ktoré
toto oznacenie smernica 2000/9/ES uz
zaviedla.

Ing. M. GreSo

V ramci periodickych odbornych skuSok manazérov a nacelnikov lanovych drah, konanych
v diioch 6. — 7. maja 2014 v 0S¢adnici, odznela aj kratka prednaska venovana problematike
oznacovania lyZiarskych terénov a bezpecnosti na lyziarskych trasach. Zdrojom informacii boli

tri normy zaoberajlice sa touto problematikou vo franctizskom teritdriu: NF S 52-102 z jula
2001, NF S 52-101 zo septembra 2002 a NF X 08-003-1 z jula 2006.
Ponukame vam vyber najpodstatnejSich bodov prednasky, ktorych cielom je predstavit koncept

Aby sme tieto $tyri hlavné POZITIVNE
ciele dosiahli, musime reSpektovat
hlavné kritéria ucinnosti bezpecnostnych
prvkov (tyka sa to najmé signalizacnych,
vyznacujucich / delimitanych a infor-
macnych prvkov).

Hlavné kritéria ucinnosti bezpecnostnych
prvkov su:

¢ UNIFORMITA

* HOMOGENITA ,rovnorodost®,
,rovnakost™

« JEDNODUCHOST

e SPOJITOST/SUVISLOST.

Kritérium UNIFORMITY hovori o pouZiti
len takych znaciek a oznaceni na vSet-
kych zjazdovkach a pre uréenu funkciu,
ktoré su v zhode s predpisanou a plat-
nou normou.

Kritérium HOMOGENITY vyZaduje, aby sa
lyZiar za rovnakych podmienok stretaval
so znaCkami a oznaceniami zabezpecu-
jucimi rovnaku funkciu a umiestnenymi
podla rovnakych pravidiel.

Kritérium JEDNODUCHOSTI nastoji na
vyhybani sa nadmernému pouzivaniu
znaciek a oznaceni. Nadmerné pouziva-
nie unavuje, oslabuje pozornost lyZiara,
¢o ho vedie k obchadzaniu danych
oznameni; dokonca nemusi byt schopny
ich precitat, pochopit a zapamatat.
Kritérium SPOJITOSTI/SUVISLOSTI
hovori: LyZiar musi na vSetkych zjazdov-
kéch toho istého strediska nachadzat
kontinuitu signalizovanej informdcie;
kontinuita tvori nevyhnutné spojenia
medzi Gsekmi spravovanymi réznymi
prevadzkovymi skupinami.

Pre spravne rozmiestnenie bezpecnost-
nych prvkov je potrebné reSpektovat tri
zékladné principy:

Princip VALORIZACIE: nadmerny pocet
znaciek a vyznaceni Skodi ich Gcinnosti.
To znamend, Ze ich umiestiiujeme len
viedy, ked to povazujeme za uZitoCné.
Princip KONCENTRACIE: ak je nevy-
hnutné, aby lyZiar videl v rovhakom
case, resp. v priblizne rovnakom Gase
viacero znaciek a vyznaceni, musia byt
umiestnené tak, aby ich zbadal a vnimal
jedinym pohladom.

Princip CITATELNOSTI spoéiva v tom, Ze

od lyZiara sa nesmie vyzadovat usilie
Citat a nadmerné Usilie pamatat si.
Sucasne sa odportca ¢o najviac zjedno-
dusit a zredukovat oznacenia. Ak sa to
neda, je potrebné ich umiestnit na viace-
rych odstupfiovanych opornych tyciach.

Pouzitie farieb a bezpe¢nostnych
znaciek v zaujme bezpecnosti lyziara
na zjazdovej trati

Cielom bezpecnostnych farieb a bez-
pecnostnych znaciek je rychlo pritiahnut
pozornost na objekty a situdcie suvisia-
ce s bezpecnostou a zdravim lyZiarov,
priom lyZiar musi rychlo pochopit
Specifické bezpecnostné posolstvo/infor-
maciu/spravu.

Bezpecnostné znatky mdZzu byt pouzité
len pre také oznamenia/oznacenia, ktoré
priamo suvisia s bezpe¢nostou a zdra-
vim lyZiarov.

Bezpec€nostné znacky (kombindcia farby,
geometrického tvaru a Specifického gra-
fického symbolu) si musia zachovavat
rovnaku signifikaciu v zodpovedajucich
svetelnych podmienkach.

Napriklad nasvietenie znacky pod uhlom
45° svetlom zodpovedajlicim dennému
svetlu D65 musi mat rovnaky efekt ako
kolmo dopadajtice svetlo.

Pouzité materidly a farby bezpecnost-
nych znaciek musia vyhovovat fyzi-
kalnym podmienkam zodpovedajlicim
dennému svetlu.

Ak su viditelnost (vizibilita) a Citatelnost
znacky zhorSené, znaCku je potrebné vy-
menit, resp. nemozno materidly pouZit.

Zaver

Novy zivot strediska rastie a rozvija

sa subezne s rozvojom a aplikaciou
bezpecnostnych prvkov, ktoré v ma-
ximalnej moznej miere chrania zivot

a zdravie vSetkych zakaznikov stredis-
ka. Pri nedisciplinovanom spravani sa
lyziarov vSak tieto bezpeénostné prvky
nezarucuju istotu, Ze nevznikne Uraz,

a to aj s fatalnymi nasledkami. Preto

je na individuélnej zodpovednosti tak
prevadzkovatela, ako aj zakaznika, ktory
zakupenim listka suhlasi s prevadzko-
vymi podmienkami, urobit vSetko pre
to, aby po veéernom uzavreti zjazdoviek
obaja odchadzali zo strediska zdravi,
spokojni a Stastni.

Z francuzskych origindlov spracoval
a pripravil: Mgr. Robert Hilovsky
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Slovenska asocidcia cestovnych
kanceldrii a agentur (SACKA)

aj uplynuly rok pokracovala

vo svojej dynamickej Ginnosti

a kazdodennom aktivnom a kon-
centrovanom rieSeni problémov
cestovnych kanceldrii a ces-
tovnych agentur a obhajobe ich
zaujmov. Tato aktivita sa opa-
tovne odrazila vo vysokom pocte
zéastupcov ¢lenskych subjektov,
cestovnych kanceldrii, ces-
tovnych agentdr, pridruzenych
¢lenov, vysokych $kol, poistovni,
zahranicnych turistickych central
a, samozrejme, aj Casopisu
Cestovatel.

Jarné stretnutie SACKA a su-
Casne odborny semindr otvoril prezident
SACKA Stanislav Macko. Po kratkej
putavej prezentdcii hotela TURIEC privital
hosti, riaditela odboru stratégie a politiky
cestovného ruchu Ministerstva dopravy,
vystavby a regiondineho rozvoja SR Ing.
Mariana Bujnu, ktory podrobne informoval
0 zameroch rezortu pri rieSeni systému
kvality v cestovnom ruchu, Mgr. lvanu
Kopcéanovi z odboru ochrany spotrebitela
a vnutorného trhu Ministerstva hospo-
darstva SR, ktord zhrnula aktudlny stav
prac na priprave novej Smernice EP a R
0 zdjazdoch, riaditela odboru Zivnosten-
ského podnikania Sekcie verejnej spravy
Ministerstva vniitra SR Ing. Jana Dutka,

Jarne stretnutie SACKA 2014

a cestovnych agentur, 11. — 13. april 2014, Martin.
Schvalili sme kroky na podporu zaujmov cestovnych agenttr!

ktory pritomnych tcastnikov informoval

0 zameroch a cieloch celoploSnej kontroly
cestovnych kancelarii, a JUDr. Luciu
Kopnu z Uradu na ochranu osobnych
tdajov, ktora velmi efektivne a s ohladom
na Specifika ¢innosti CK a CA zhrnula

a vysvetlila vSetky najdolezitejSie aspekty
a povinnosti, ktoré si zakon na ochranu
osobnych udajov a jeho novela vyzaduiju,
ako aj Mgr. Mareka Harbulaka, prezidenta
Zvizu cestovného ruchu SR a generalne-
ho sekretara Zvazu hotelov a reStaurdcii
SR. Po odbornych témach vystupila ria-
ditelka regionalneho zastupenia Magyar
Turizmus — Madarskej turistickej centraly
Anita Molnar, ktora predstavila region
severného Madarska hraniciaceho so
Slovenskom ako velmi atraktivnu desti-
naciu cestovného ruchu a sucasne ako
pozvanie pre ¢lenov SACKA na Jesenné
stretnutie SACKA 2014, ktoré sa uskutoc-
ni prave v meste Eger 20. — 22. 11. 2014,
Odborny seminar doplnila prezentécia
projektu VIVA VERDI OPERA OPEN AIR

s ponukou spoluprace pre ¢lenov SACKA,
ktorti prezentovala prezidentka tohto
projektu Mgr. Katarina Lofflerova.

Prvy def stretnutia po cely ¢as spestro-
vala prezentdcia a ponuka piva z pivovaru
ERB Banskd Stiavnica. Uspesny prvy dei
Jarného stretnutia SACKA 2014 zaviSil
galavecer, ktory hudobne sprijemnila
skupina [udovej hudby KONCEKOVCI.

26. valné zhromazde-

nie SACKA sa konalo
na druhy def v popo-
ludfiajSich hodinach,
po tom, ako sa mali
ucastnici moznost
dopoludnia ztcast-
nit na prehliadke
pamatihodnosti mesta
Martin a Narodného
cintorina, ktord sme
realizovali v spolu-
praci s naSim ¢lenom
CA SIP.

LAVEX

26. valné zhromazdenie a odborny seminar Slovenskej asociacie cestovnych kancelarii

Rokovaniu valného zhromazdenia
predchadzali zasadnutia klubov SACKA

— Klubu touroperatorov, Klubu incomin-
govych CK, Klubu predajcov. Zasadnutia
klubov sa okrem pripravenosti na letnu
zdjazdovu sezonu venovali najmé otazke
zlepSenia spoluprace s predajcami — ces-
tovnymi agenttrami, o mali zastupcovia
touroperatorov moznost prediskutovat
so zastupcami Klubu predajcov na
spolo¢nom zasadnuti. Klub incomingo-
vych CK sa venoval najma problematike
podmienok vydavania viz pre klientov
naSich incomingovych CK z tretich krajin,
spolupraci so SACR v oblasti marketin-
gu, ako aj problematike spoluprace so
slovenskymi hotelmi.

Valné zhromazdenie SACKA viedol jej
prezident Ing. Stanislav Macko. Spravu

o Cinnosti a spravu o hospodareni SACKA
za turisticky rok 2013/2014, ako aj plan
¢innosti a rozpocet SACKA na turis-

ticky rok 2014/2015 schvalili delegéti
jednomyselne. Taziskovou témou 26.
valného zhromazdenia bolo tiez schvale-
nie Dohovoru o etike spoluprace ces-
tovnych kancelarii a cestovnych agentur
zdruzenych v SACKA. Citovany dohovor,
schvéleny s pripomienkami, preciznej-
Sie upravuje etiku spoluprace CK a CA

a podporuje vstup cestovnych agentir do
SACKA. Zaver sobotného programu patril
spolocenskému veceru pinému dobrej
zabavy. Nedelu vyuzilo niekolko desiatok
ucastnikov na vylet do Muzea slovenskej
dediny.

VSetkym, osobitne ¢lenskym cestovnym
kanceldriam a cestovnym agenttiram
SACKA prajeme UspeSnu letni sezonu
2014, a po nej vas vSetkych pozyvame na
jej bilancovanie do barokovej perly, mesta
vin a wellness, severomadarského mesta
Eger.

Uz vySe 20 rokov Uispesne stojime na
vaSej strane! —

Mgr. Ivan Schwarz
generalny sekretar SACKA

e |
e
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z Knihu som na poziadanie obce
e— zostavil a zredigoval v spolu-
préci s historikom Ferdinandom
S Uliénym (kapitola Hory a ludia)
= . publicistom Stefanom Packom
s (texty o obci). Technicky knihu
¢— zrealizovala firma Grafon. Grafi-
=== ku podla mojej predstavy riesil
& Matej MoravCik, pracovnik firmy.
== Ajtouto cestou dakujem pracov-
S nikom firmy, pretoZe aj napriek
e roznym tazkostiam sa podarilo
¢  zakratky Cas vytvorit dokument
== vysokej kultdrnej, estetickej aj
&  historickej hodnoty. Skoda, Ze
- g kniha je urcena len pre maly
okruh Gitatelov z oblasti Liptova,
E pretoze sa nedostala do SirSieho
é"’ predaja. Aj publikécil 0 Demé-

novskej doline, hoci je to jedna

z najznamejsich turistickych
oblasti, je ako Safranu.
Ako kniha vznikala a v ¢om su jej hodno-
ty? Spracovanie knihy trvalo tri mesiace
a desat dni. Poviete si, Ci je mozné za
taky kratky ¢as vytvorit knihu od prvych
riadkov aZ po distriblciu. Nasa publikacia
dokazuije, Ze ano. Diia 30. aprila som
predstavil kompoziciu a obsah knihy
predstavenstvu obce aj s ukdzkami,
ako si predstavujem grafiku. Pévodne
kniha mala mat len sto stran. Pocas jej

spracovania sa ukdzalo, Ze na takomto
priestore nemozno ukazat Gitatelovi celu
Sirku problematiky. Nakoniec sa kniha
rozrastla na 160 stran. Okrem spomi-
nanych spolupracovnikov som najviac
spolupracoval s Ing. Jozefom Hurtajom

a pani starostkou Lubicou Klepacovou,
ako aj s instittciami kultdry a historie

v Liptovskom Mikulasi. Velmi mi pomohla
pozostalost po pani Bozene Kovacovej-
-Revajovej, kde som nasiel dobové
fotografie a dalSie vzacne dokumenty.
Kniha je nielen o obci, ale aj o okolnos-
tiach, ktoré viedli k jej vzniku. Boli to
pastierska, drevorubacska a polovnicka
historia. Potom v r. 1921 priSlo objave-
nie a spristupnenie jaskyn, prvé chaty,
lyZiarske preteky, Velkd cena Deménov-
skych jaskyn od roku 1939, budovanie
zimného strediska Jasna, prepojenie
lanovkami cez Chopok sever — juh.
Nakoniec st to najmodernejSie lanovky
dokoncené v rokoch 2012 a 2013, ktoré
z Jasnej urobili najvacsie stredisko
cestovného ruchu na Slovensku. Mozno
povedat, Ze je tu zachytena struéne celd
histdria rozvoja Deménovskej doliny od
pastierstva po moderné stredisko ces-
tovného ruchu. Mal som Stastie, Ze som
bol tcastnikom tychto premien a mam
nafotografovanu celd dolinu aj s udalos-
tami. Fotografie, ktoré dopifiaju texty, su
vacsinou z mdjho archivu, a aj

preto bolo mozné tak rychlo
vytvorit tato knihu ako doku-
ment o dobe a diele Sikovnych
a podnikavych ludi a krasach
doliny pod Chopkom.

Pocta Alojzovi Lutonskému

Osobitnou kapitolou knihy su
Otcovia Deménovskej Doliny,
teda [udia, ktori navzdy ostanu
spojeni s historiou vystavby

a rozvoja Demanovskej doliny,
pretoze sa stali uskutoiova-
telmi davnych snov o prebu-

Obec Demanovska Dolina tohto roku oslavuje 50 rokov svojej existencie. Vznikla 1. jila 1964.

Pri tejto prileZitosti obecny trad vydal knihu s ndzvom Obec Deménovska Dolina 50 rokov.
Verejnosti sa dostala do ruk 12. jula 2014 pocas Dia obce.

Krst knihy

deni a zuzitkovani oblasti, ktoré boli dlho
nevyuzité a kde v zime iba z ¢asu na ¢as
priSiel Clovek.
Jednym z nich bol Alojz Lutonsky. Narodil
sa v Bystfici pod Hostynem, na Slovensko
priSiel ako turista a Liptov ho ocaril priam
osudovo. Podielal sa na zalozeni Mizea
slovenského krasu, v ktorom sa stal ta-
jomnikom a neskor i spravcom DruZstva
Deménovskych jaskyi. Pre povznesenie
a propagaciu Demé&novskej doliny vykonal
nesmierne vela. V roku 1936 podal na
manifestanom zhromazdeni za hospo-
darske a kultirne povznesenie Liptova
navrh vybudovat z Deméanovskej doliny
na Chopok lanovku a zhromazdenie tento
navrh 11. oktdbra 1936 prijalo. Na podpo-
ru tejto myslienky dal na zasadnuti Klubu
slovenskych turistov a lyZiarov podnet na
kazdoroC€né zorganizovanie lyziarskych
pretekov O cenu Deménovskych jaskyn.
Uspesnd realizacia vystavby lanovky
podnietila dalSiu vystavbu vysokohorské-
ho lyziarskeho a rekreacného strediska
Jasna v rokoch 1945 — 1953, ktord
pokracuje dodnes.
Pri prileZitosti osldav 50 rokov zaloZenia
obce Demanovska Dolina a uplynutia
17 rokov od smrti Alojza Lutonského
bola tejto vyznamnej osobnosti odhale-
na v lokalite Biela put pamétna tabula
za zasluhy o vybudovanie lyziarskeho
strediska Jasna. -
Karol Spanik
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Svetové dejiny lanovej
dopravy

0 histdrii lanovej dopravy, ktora
je nielen velmi dlh4, ale z hla-
diska druhov lanoviek aj velmi
roznoroda, existuje mnozstvo
dokumentov. Sticasni odbornici
a predstavitelia medzinarodnych
organov lanovej dopravy povazu-
ju za najkomplexnejSiu publikaciu Hansa
Dietera Schmolla Svetové dejiny lanovej
dopravy, vydanu vo vydavatelstve STEIDL.
Autor bol znamy a popularny nemecky
novindr, ktory sa dihé roky venoval prob-
lematike dopravy a neskor najmé lanovej
doprave a cestovnému ruchu.

Hans D. Schmoll bol niekolkokrat aj na
Slovensku a pisal aj o slovenskom cestov-
nom ruchu a lanovej doprave. Bol v pria-
telskom vztahu s ¢estnym predsedom
Zdruzenia lanovej dopravy na Slovensku
Ing. Ilvanom Sutdrisom. S osobnym veno-
vanim mu 12. aprila 2000 podaroval aj
svoje Svetové dejiny lanovej dopravy.

Ako motto svojho diela pouzil citat
Spanielsko-amerického filozofa G. N.
Augustina de Santayanu (1863 — 1952)
,Kto nepozna minulost, je odstdeny na
opakovanie jej chyb“. Ing. I. Sutdris ve-
noval publikéciu Vysokej Skole dopravnej
v Ziline.

Drobnicky

Doppelmayr a ZOH v Soci

Popularny a aj u nas dobre znamy ra-
kisky vyrobca lanoviek a lyZiarskych vle-
kov Doppelmayr sa vyrazne angazoval pri
vystavbe lanovych dopravnych zariadeni
pre Zimné olympijské hry 2014 v Sodi.
Celkove tam bude aj po olympiade sluzit
lyZiarom az 35 lanoviek rdznych druhov
a lyziarskych vlekov tejto znacky. Budu
medzi nimi aj viaceré svetové novinky
lanovej techniky.

GRATIS — SCHULSKITAG

(Den vyuchy lyZovania — zadarmo)
Deti st klientmi — navStevnikmi bu-
ducnosti. Na ziskanie ich naklonnosti

a obluby lyZovania organizuji raklske
lyZiarske strediska rozne aktivity. Jednou
z mnohych takych bol aj Defi lyZovania
deti — zadarmo. Dilom Gratis — Schulski-
tag bol po celom Rakusku 18. december
2013.

LAVEX

Horské chaty, turistické chodniky

a lanovky

Lanova doprava je v alpskych Statoch
dolezitou zlozkou cestovného ruchu

aj v lete. Je to vdaka rozvinutej sieti
turistickych chodnikov, ale aj horskych
chat a Utulni. Zial, v dosledku svetovej
ekonomickej krizy vyrazne poklesla pod-
pora tychto zariadeni, nevyhnutnych pre
cestovny ruch, ktoré si vSak nedokazu
na seba zarobit a sl odkdzané na rozne
formy priamej ¢i nepriamej podpory.
Podla nazoru rakuiskych znalcov horskej
turistiky je stav horskych chat a turis-
tickych chodnikov v zlom stave, a preto
apeluju na organy cestovného ruchu
(regionalne aj celoStatne), ako aj na Zvéz
lanovej dopravy, aby podporili nevyhnut-
né opravy chodnikov i horskych chat,
inak hrozi vyrazny pokles navstevnikov
hor, a tym aj znacné zhorSenie efektov
cestovného ruchu v obdobi leta.

Nebolo by vhodné, aby sa aj na Slovensku
zamysleli a poradili predstavitelia organov
cestovného ruchu i subjekty lanovej
dopravy i dalSi o rieSeni tohto, aj na
Slovensku aktualneho problému?

Rozvoj lanovej dopravy v mestach

V roku 2014 pribudne k doteraj§im mest-
skym lanovkam nova kabinova lanovka
v ANKARE - hlavnom meste Turecka.
Bude to najvicSia mestska lanovka na
euroazijskom kontinente. VySe 3 km
diha lanovka bude mat 4 stanice a 106
kabiniek — kazda pre 10 sediacich 0sob.
V prevadzke bude od 5.00 hod. rano do
23.00 hod. vecer. Prepravna kapacita
bude 2 400 os6b za hod. Kabiny od fran-
cuzskeho vyrobcu SIGMA su komfortné,
vSetky osoby sedia, sedadla su vyhrieva-
né a kabiny maju vo vecernych hodinach
vnutorné osvetlenie. Z lanovky vo vySke
60 m nad zemou je vyborny vyhlad na
mesto. Pre osobitné navstevy su k dispo-
zicii aj kabiny VIP s kozenymi sedadlami,
malou chladni¢kou a radiom. Kabinky

od firmy SIGMA su aj na mestskych
lanovkach v Barcelone, Hong-Kongu,
New Yorku, Riu de Janeiro a v Medeline.

LyZovanie v Juznej Amerike
LyZovanie sa rozvija aj v u nas malo
znamej Juznej Amerike. Jeho zakladom

je diha retaz pohoria And, tiahnuca sa
paralelne s pobrezim Tichého oceanu

od severu az Uplne na juh. Toto pohorie
meria neuveritelnych vySe 3 000 km

a nachadza sa v fiom vySe 1 500 Stitov
vy$Sich ako 4 000 m n. m. Najvécsia Cast
pohoria sa nachddza na Gzemi Chile, kde
existuje az 16 lyZiarskych stredisk.

Medzi najvyznamnejSie patria Corral-

co, Las Aranuncarias a Pucon. Viaceré
strediska ponukaju okrem lyZovania aj
termalne kupele. Do Chile prichadzaju za-
hraniéni lyZiari najma z Brazilie, Argentiny,
ale aj z Eurdpy.

Koncom oktébra 2013 sa konalo v Santia-
gu de Chile EXPO ANDES 2013. Bol to uz
druhy roénik odborného veltrhu cestovné-
ho ruchu a lyZovania. Na medzinarodnej
vystave bolo zastupenych 112 firiem v 60
stankoch a na volnej vystavnej ploche.
Vyrazny narast poctu vystavovatelov
svedCi 0 zaujme vyrobcov — mnohych aj

z Eurdpy — o tento trh, ktory vdaka vyraz-
nému ekonomickému vzostupu mnohych
krajin Juznej Ameriky ma priaznivi
budtcnost.

Osobitostou Juznej Ameriky je zau-

jem o vystavbu lanoviek pre mestsku

a primestsku dopravu. Lanova doprava
umozriuje lahky a lacny pristup do centier
miest z chudobnych predmestskych Stvrti
a je preto velmi oblibend. Zaujimavé

je konStatovanie odbornikov, Ze vystav-
bou lanovej dopravy, a tym priblizenim
chudobnych predmesti centram, klesla
vyrazne kriminalita. Uvadza sa, Ze v ko-
lumbijskom meste Medelin, zndmom

z obchodovania s drogami, klesla az

070 %.

V sticasnosti existuju uz mestské lanovky
v mnohych mestach i v rdznych Statoch
Juznej Ameriky, ako st napr.: La Paz
(Bolivia), Manizales (Kolumbia), Caracas
(Venezuela), Medelin (Kolumbia).

V Riu de Janeiro sa zaCala vystavba
viacerych lanoviek, ktoré maju spajat
predmestia s mestom. Mnohé z nich su
moderné a vyuzivané az 5 — 7 tis. hodin
za rok, pricom prepravia az 1 milion osob
za mesiac. Lanovky v lyziarskych stredis-
kach su v prevadzka len cca 1 000 hodin
zarok.

Podla podkladov z ISR
spracoval: Ing.lvan Sutdris

Nova mestskd kabinova lanovka v Ankare (foto: Leitner)

Rozlucka s Milanom Gasparom (1941 - 2014)

Dia 22. marca 2014 sme sa navzdy
rozlGcili s Milanom GaSparom. V lanov-
kérskej spolocnosti zndma a pre nds
vSetkych, ktori sme ho poznali, neod-
myslitelna osobnost z Martinskych holi.
Jeho postavu, ktoru si nebolo mozné
nevSimnut, sme poznali vSetci zo spolog-
nych stretnuti ¢lenov zdruzenia LAVEX,
zasadnuti naCelnikov lanoviek, lyziar-
skych pretekov, zdjazdov a mnohych
dalSich akeii.

Narodil sa 23. augusta 1941 v Marti-

ne, kde vyStudoval priemyselnu Skolu
strojnicku. Jeho prvym zamestnanim
boli ZTS Martin, no v roku 1971 zacal
pracovat ako obsluha lyziarskeho vleku
na Martinskych holiach, ktoré prevadz-
kovala Telovychovnd jednota ZTS Martin.

V roku 1981 presSiel pracovat do Javoriny
PZCR v Liptovskom Mikulasi ako strojnik
na sedackovej lanovke na Martinské
hole. O Styri roky sa stal nacelnikom tejto
lanovky, na ktorej pracoval az do ukonce-
nia jej prevadzky v roku 2005.

Pocas svojho pdsobenia na Martinskych
holiach pracoval pri vystavbe lyziarskych
vlekov a podielal sa na rekonStrukénych
pracach na sedackovej lanovke.

0d mladosti bol aktivnym pretekarom

v zjazdovom lyZovani ako ¢len TJ ZTS
Martin a neskor aj trénerom. Stal sa
jednym zo zakladajucich ucastnikov
pretekov lanovkérov a vlekdrov, ktorych
1. roénik sa konal na Strbskom Plese.

V roku 1974 sa stal ¢lenom Horskej sluz-
by na Slovensku v oblasti Velkej Fatry

a bol ¢lenom TJ Tur€ianske Klacany.

Za jeho précu v oblasti rozvoja cestov-
ného ruchu mu bol v roku 2001 udeleny
zlaty odznak Za zasluhy o rozvoj lanovej
dopravy na Slovensku.
Cest jeho pamiatke.

Redakcia ¢asopisu
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* Ako sa zacala tato pohroma
v oblasti Malej Fatry, kedy to

celé zacalo a ako dlho to trvalo?

-V pondelok 21. jdla 2014 okolo
15. hodiny vznikla silna birka
z tepla, ktora bola sustredena
nad Terchovou, ale prejavila
sa najmé v hreberiovej Casti
Malej Fatry — v okoli Chlebu
a Poludriového gruna. Velmi
intenzivne zrazky sposobili
najskor zatopenie pohanacej
stanice kabinkovej lanovky,
ktora bola v prevadzke, nasledne
vak doslo k odtrhu vac3ej Casti
horniny pod hreberiovou ¢astou Chlebu,
ktora sa zosunula aZ k udolnej stanici
lanovky, priGom bral so sebou stromy
a dalSiu zeminu, ktora sa dostala cez
vyjazd zo stanice a vytlaéené okna do
priestorov stanice. Musim uviest, Ze tento
odtrh nastal v 5. stupni ochrany prirody
v Narodnej prirodnej rezervacii Chleb, kde
sa nevykonava Ziadna hospodarska ¢innost
ani v lese, ani na ostatnej pode.

* Da sa odhadnut, aké mnozstvo nanosu
sa nachadza v priestore stanice lanovky
a v okolitom priestore?

- Méame odborny posudok, z ktorého sa

da odhadnut, Ze sa tam nachadza 85- az
100-tisic m3 nanosu. Ide o priestor od
symbolického cintorina az po ddolnd
stanicu lanovej drahy.

*\/ akom $tadiu bola prevadzka lanovej
drahy, ked’ zacala birka a ked sa zacali
prejavovat jej nasledky?

-V ten def bola na lanovej drahe normaina
prevadzka. Ked' prevadzkovy persondl
zaznamenal narastajticu bliziacu sa burku,
bola prevadzka lanovej drahy preruSena

a vykonané vSetky potrebné opatrenia

— uzemnené dopravné lano a obvody
zabezpeCovacieho zariadenia, kabinky

v trase boli ponechané, nestiahli sme ich

LAVEX

ManaZeér strediska Ing. Jan Kristofik

do stanic, ¢o bolo velké Stastie, pretoze

by boli asi vSetky zni¢ené. K dalSiemu
spusteniu chodu lanovky uz nedoslo,
pretoze pred koncom tejto birkovej Cinnost
doSlo k zatopeniu a k zaneseniu stanice
lanovky, ¢im sa vlastne znemoznila dalSia
prevadzka.

* Je uz prijaty predbezny harmonogram
prac, kedy sa zacne s odpratavanim

a Cistenim objektu lanovej drahy, aby
sa presnejsie urcil stav poSkodenia,
vykonali potrebné kontroly a nasledne
opravy poskodenych ¢asti technoldgie?
- V prvom rade musime odrazit vodu,

ktora stale preteka cez budovu stanice

a v jej blizkosti, ale tieZ cez trafostanicu

a prilahlt chatu Vratna, aby tieto objekty
voda dalej neohrozovala, a nasledne

sa zacnu odpratavat nanosové ¢asti zo
stanice lanovky a jej blizkeho okolia. Potom
sa podrobnejSie zisti rozsah celkového
poSkodenia zariadeni lanovej drahy a urci
dalSi postup odstrariovania $kod, oprav

a pod.

* Na zaklade predbeznej obhliadky da sa
povedat, ktoré ¢asti lanovky boli najviac
zasiahnuté a posSkodené a v akom stave
st elektrické zariadenia lanovky?

- Pokial'ide o elektrické obvody, vn-Gast
elektrickych napajacich obvodov vratane
trafostanice aj nn-Casti st zatopené

a nefunkéné, poSkodené nanosom.

Obvody zabezpeCovacieho zariadenia

medzi stanicami lanovky maju obnazené

a potrhané kéble. Co sa tyka pohonu
lanovky, ovladacich obvodov i dalSich
obvodov, ktoré su poloZené vysSie,
predpokladame, Ze tie nie st vyraznejSie
poSkodené, pretoze tam az voda nedosiahla.
Ocelové konStrukcie a dopravné lano by tiez
mali byt v poriadku. NajvacSie obavy mame
0 konStrukciu stanice lanovej drahy, kde sa
bude musiet vykonat statické postidenie,
atiez o prvu a druht podperu lanovky. To sa
vSak uvidi az po odstraneni nanosov...

* Boli zaplavené kancelarske

priestory? V akom rozsahu hola
poskodena technicka a prevadzkova
dokumentacia?

- Dokumentécia lanovej drahy v podstate
neexistuje. Hlavny spis lanovej drahy bol
zniceny, licencia, povolenie na prevadzku
atd"., to vSetko bolo zatopené a kancelarsky
priestor, ktory slizil vedlicemu prevadzky,
bol de facto znefunkéneny. Boli zatopené
Satne i garazova Cast pre kabinky a sklad
nahradnych dielov povoderi celkom zmietla
a odniesla.

* Aké si mal pocity, ¢o si prezival, ked' si
na druhy deii uvidel ti spust na lanovke
a vo Vratnej doline vobec?

- KedZe som sa ztCastnil na vystavbe
lanovky na Chleb, a je to také moje dieta
—ved' tu pdsobim viac ako 30 rokov, ta
spust mi nahnala slzy do o€i, a to som

eSte nevedel, ¢i sa niekomu nieco nestalo.
Pohlad aj po troch drioch je strasny

a vyvoldva pocity bezmocnosti. Preto som
aj vas ako kolegov zo zdruZenia lanoviek

a vlekov pozval, aby ste na vlastné o€i videli,
¢o sa tu za par minGt udialo.

Vratna dolina, 25. 7. 2014

Rozhovor pripravil: Ing. M. GreSo

Pristupovd cesta k lanovke a chate Vratna

Vstup do stanice lanovky, ktorym vytiekla voda

Priestor pod pohdriacim lanovym kotucom

Vyska nanosu v pohariacej stanici lanovky

Zdemolované autd pri stanici lanovky

Ndstup pre cestujiicich

Wijazd vozriov zo stanice

Miesto, kde doslo k odtrhu zeminy
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€=  *Maozes sa nasim Citatelom

predstavit?

'S - Narodil som sa v roku 1987
=== v Kezmarku a necely rok som

= byval v Zdiari. Odtial sme sa
= prestahovali do Dolného Kubina,

€S kde som ukonCil Gymnazium

= P. 0. Hviezdoslava. Po maturite

"< som nastipil do zamestnania
€  na Kubinsku holu, kde som dva
===  roky pracoval v pozicovni a ski

- servise. Po dvoch rokoch som

g v zime zacal pracovat priamo

s Y stredisku na lyZiarskom vleku,
-l Vlete som vykonaval vySkové

prace. Posledné dva roky som
zamestnancom strediska na
piny uvazok.

* Aky je tvoj vztah k lyZovaniu, kedy
si zacal lyzovat a preco si sa rozhodol
pracovat v lyziarskom stredisku?

- Lyzovat som zacal vlastne od malicka,
pretoZe som vyrastal v blizkosti hor

a k horam ma to odjakziva tahalo. Viedli
ma k tomu najmé moji rodicia, a to,
myslim, uz od troch rokov. Ked som

bol mensi, chodieval som na prazdniny
do Zdiaru a tam som sa aj postavil na
lyZe a tam som ich aj niekolko polamal.

LAVEX

Neskor som chodil lyZovat najmé do
Vysokych Tatier — Bachledovej doliny,
na Skalnaté pleso, ale aj do Jasnej,

na Donovaly, do Malej Lucivnej a do
mnohych dalSich stredisk. Pretekarske
ambicie som vSak nikdy nemal, pretoze
od mala boli asi na prvom mieste u mia

ryby.

* \ ktorom roku si zacal pracovat

v lyziarskom stredisku SKI PARK
Kubinska hol'a, aké ¢innosti si za

tie roky v stredisku vykonaval a aku
funkciu zastavas teraz?

- V stredisku Kubinska hola som od

roku 2008. Najprv som zacal pracovat
pri zasneZovani a neskor aj v prevadzke
lyZiarskych vlekov. Asi po roku som sa
prihlasil na Skolenie lyZiarskej zachrannej
sluzby, ktoré organizovala Horska
zéchranna sluzba. Skolenie som Uspesne
skongil vo Vratnej a v roku 2012 som
absolvoval aj Skolenie vodiCov sneznych
pasovych vozidiel. TakZe pocCas zimy som
pracoval najmé pri zasneZovani a pri
Uprave trati a poCas dennej prevadzky
strediska som obc¢as vypomahal aj

pri obsluhe lyZiarskych viekov &i pri
zasahoch lyZiarskej sluzby.

Najviac sa vSak venujem technickému
zasnezovaniu a Uprave lyZiarskych

trati, pretoze vzdy ma lakalo jazdit na
ratrakoch a mam z toho vynimoc¢ny pocit,
ked rano vidim pekne upravené trate

a spokojnych lyZiarov. Je to sice fyzicky aj
psychicky dost narocna praca a v zavere
zimy sa uz zvyCajne prejavuje Unava

a len ¢akam, ked sneh zmizne... Najmé
vo vecernych hodindch treba byt velmi
sustredeny a davat velky pozor aj na ski
alpinistov, ktori prechadzaju krizom po
zjazdovkach a trate dost poSkodzuju.

* Uz si sa zmienil, Ze sa venujes
Sportovému rybarstvu... Ako dlho ta
drzi tento konicek a kto ta k nemu
priviedol?

V tomto Cisle ¢asopisu LAVEX Info vam predstavujeme pracovnika lyziarskeho strediska SKiI
PARK Kubinska hola Martina Bachledu, ktory v stredisku pracuje ako veduci technického

zasnezovania i ako vodi¢ snezného pasoveho vozidla. Pretoze sa od maliCka aktivne venuje
lovu ryb na umelt musku, rozhodli sme sa tuto jeho zalubu predstavit itatelom ¢asopisu.

- Zatal som uz v 5 — 6 rokoch s mojim
dedom, chodili sme chytat' najmé na
rybniky a jazera v okoli Bratislavy. Tu
som ziskaval prvé skusenosti a zaroven
pekné pocity a nezabudnutelné zazitky.
V jedenastich rokoch som si vybavil
rybarsky listok a za¢al som chodit najméa
na rieku Oravu. T4 ma asi najviac lakala.
Prvd ,,muSkarku“ mi kdpili v trinastich
rokoch, vtedy ma to uz poriadne drzalo,
a odvtedy sa venujem muskarine.

Je to trocha odliSny spdsob rybacky,
aktivny sposob rybolovu, pri ktorom
¢lovek neustale nieco robi — chodi po
vode, brodi, nahadzuje... PreZivam

pri tom vynimocné pocity a zaroven

si vyborne oddychnem. Na priehrade
totiz ¢lovek nahodi udice, sedi a iba
¢aka na zaber... Postupne som si zacal
kupovat dalSi vystroj — najmé kvalitné
oblecenie, Sndry, navijaky. Rybarcenie
je dost drahy konitek — najmé kvalitné
udice idt do penazi. Pri udiciach je totiz
rozhoduijlca tvrdost — ta sa udava od 0
po 12. stupen. Pre muskérenie sa pre
naSe rieky pouzivaju udice od 2. po 7.
stupen. Je rozdiel chytat na Vahu, napr.
pod Ruzomberkom, a iné na nejakom
menSom potoku — tam je potrebna ovela
méksia udica. Tvrdost udice je dolezita
podla toho, ak sa chyta na skriner —
umelu rybku, ktora sa taha popri dne,
viedy je potrebna tvrdSia — tazSia udica,
ako ked' sa chyta na sucht muSku. Tam

je potrebna menSia a mikSia udica. Zalezi
to teda od samotného toku vody, aku
udicu, akd hrabku silonu a aké musky
rybar zvoli.

* Na ktorych vodach na Slovensku

sa najradSej pohybujes a aké ryby

rad lovi§? Mozes$ sa pochvalit aj
vynimoénou trofejou?

- Zacinal som doma na Orave, neskor
som zacal chodit po Slovensku — moja
najobllibenejSia rieka je Vah, najma jeho
tok od Ivachnovej po Kralovany. Casto
chodievam aj na Turiec, Hron, Hornad,
Belu, ale aj Vah v okoli Liptovského
Hradku, Dunajec, Poprad. Da sa povedat,
Ze mam pochodené vacsie rieky v ramci
roznych pretekov po celom Slovensku.
Najvacsiu rybu, ktord som doteraz chuytil,
bola hlavétka. Chytil som ju na Vahu,
mala 103 cm a 11,5 kg. Nechytil som ju
vSak na muskarku, ale na priviac. To je
asi moja najcennejSia trofej, ale na Vahu
som chytil aj 63-centimetrového pstruha
potocného. Inak najobltibenejSou lovenou
rybou je lipen, na toku Bielej Oravy, ktora
sa vlieva do Oravskej priehrady, sa tieZ
vela chyta Stuka a zubag. Samozrejme na
muskarku!

* Zucastiujes sa na roznych pretekoch
a organizovanych sutaziach v love
ryb. Moze$ nam o tychto pretekoch
prezradit viac?

- S pretekanim som zacal roku 2010.
Kamarati, ktori sa tomuto Sportu

venuju uz dihSie, ma prehovorili, aby

som sa k nim pridal ako nahradnik.

Druzstvo tvoria Styria pretekari, a kedze
prave na preteky v Martine na rieke
Turiec traja z druzstva vypadli, iSiel

som ako nahradnik chytat aj ja medzi
jednotlivcami, a hned som tieto preteky
aj vyhral. Odvtedy som zacal chytat
pretekarsky a za¢al som chodit po
roznych sutaziach po celom Slovensku.
V ramci republiky sa organizuju poharové
preteky, je ich v priebehu roka 15

a konaju sa takmer na kazdej rieke na
Slovensku. Tieto preteky organizuju
miestne organizécie Slovenského
rybarskeho zvazu.

Postupne sa mi celkom zacalo darit a na
viacerych pretekoch som sa umiestnil
do tretieho miesta. V minulom roku sa
mi podarilo umiestnit do prvej patky

na Slovensku, a tym som sa dostal do
reprezentdcie na majstrovstva Europy,
ktoré sa konali u nas na riekach Poprad
a Vah. Na tychto majstrovstvach som
sa umiestnil na druhom mieste. To mi
zabezpecilo ucast na majstrovstvach
sveta, ktoré sa konali v Ceskej republike,
a tam sme skoncili ako druzstvo na 6.
mieste. Na tychto majstrovstvach sa
zucastnilo celkom 28 krajin z celého
sveta.

Z dalSich uspechov by som eSte
spomenul 3. miesto na majstrovstvach
Slovenska v roku 2012 a v ramci
poharovych pretekov som sa viackrat
umiestnil na 1., 2. a 3. mieste zvycajne
pri UGasti 50 az 80 pretekarov, pricom
na Slovensku je okolo 350 pretekarov,
ktori sa pravidelne zti¢astfiuju na tychto
pretekoch.

* Ako funguju takéto preteky na
Slovensku, akii funkciu pri tom pini
Slovensky rybarsky zviaz?

- Slovensky rybarsky zvéz je vrcholovym
organom, pod ktory spadaju vSetky
miestne rybarske organizacie. Tie sa
staraj o svoje vody za prostriedky,
ktoré vyberu od svojich Clenov, a za
povolenky, ast z nich sa tieZ odvedie
do zvazu. Rybarske reviry st miestne
alebo celozvizové — tie obhospodaruje
Slovensky rybarsky zvéz, ktory ich aj
zarybiuje.

Co sa tyka sutazi — poharové preteky
organizuju miestne organizacie; tych
sa, ako som uZ spomenul, organizuje
na Slovensku okolo 15 v roku. Zvéz
organizuje majstrovstva Slovenska
jednotlivcov. Okrem toho sa konaju aj
sutaze 1. ligy, 2. ligy a divizie — to su
sutaze druzstiev.

* Ktoré krajiny by si ako rybar

chcel navstivit, resp. ktora krajina

je podla teba z pohl'adu rybara
najatraktivnejsia?

- Urgite by som sa raz chcel dostat

do Mongolska. Je to krajina z pohladu
prirodnych kras eSte nezasiahnuta
¢lovekom a civilizaciou. Je to sice dost
narocné na finanéné prostriedky — najmé
pokial ide o dopravu a presuny na horné
toky, ale da sa na to naSetrit a urCite

to stoji za to. Z dalSich krajin je velmi
zaujimavé Svédsko s velmi peknymi
jazerami a riekami, ale najma rybami.

Rozhovor pripravil: Ing. M. GreSo
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LEITNER DirectDrive
Presveddiva hnacia technika.
< Tu sa dozviete viac.

www.leitner-ropeways.com

LEITNER

ropewvways

LEITNER DirectDrive: trvalo udrzatelné, efektivne a spolahlivé

Zariadenie LEITNER DirectDrive je jedinym hnacim systémom pre lanovky, ktory funguje
bez prevodovky. Celosvetovo uz toto inovativne rieSenie funguje vo viac ako 30 lanovych
drahach. V porovnani s konvenénymi systémami sa tento pohon vyznacuje hlavnymi
vyhodami z hl'adiska trvalej udrzatelnosti, hospodarnosti, ako aj spolahlivosti.

Ziadna prevodovka, Ziadny olej a trvala udrzatelnost

Dévodom vyznamnych uspor je celosvetovo jedinecny lanovkovy hnaci systém, ktory funguje

bez prevodovky. V zariadeni LEITNER DirectDrive pracuje synchronny motor, ktorého vystupny
hriadel je priamo spojeny s lanovym kotuc¢om. Priamy pohon pozostava z troch pohyblivych dielov,
rotora a dvoch lozisk, ktoré sa pohybuju v otackach lanového kotuca. Tym kompletne odpada
potreba motorového oleja, ktory je inak potrebny v pripade konvencnych planétovych prevodoviek.
V pripade planétovej prevodovky, ako je LP300, to znamena okolo 350 litrov oleja, ktoré sa

musia vymenit po 6 000 hodinach prevadzky. V pripade Cisto zimnej prevadzky s priblizne 1 500
prevadzkovymi hodinami za sezdnu usetrite za 20 rokov spolu 1 750 litrov. Okrem uspory nakladov
to samozrejme predstavuje aj ochranu zivotného prostredia.

Priamy pohon Setri energiu a naklady

10-miestna kabinova lanovka Hochwurzen v lyziarskom stredisku Schladming ukazuje, ako by

v buducnosti mali byt nakonfigurované lanové zariadenia. Pracuje pomocou LEITNER DirectDrive
s menovitym vykonom 780 kW a v porovnani s beznym pohonom dosahuje pozoruhodné hodnoty.
Spotreba energie sa znizuje o cca pat percent, ¢im sa usetri priblizne 131 040 kilowatthodin
elektriny. Pri cene 10 centov za kilowatthodinu vznika financna vyhoda vo vySke 13 104 eur za
sezénu. Pri odhadovanej dobe pouZivania tohto zariadenia v dizke 20 rokov a za predpokladu
rovnakych cien energie tym prevadzkovatelia usetria viac ako 260 000 eur.

Vysoka spolahlivost

Kedze zariadenie LEITNER DirectDrive pracuje s mensim poctom dielov a otacok, tiez sa menej
opotrebuva, ¢im sa znizuje riziko poruchy a zvySuje spolahlivost zariadeni. Niekolko vyhod existuje
aj pre pasazierov alebo miestnych obyvatelov: Okrem tichSieho chodu je hlu¢nost v staniciach
oproti beznym pohonom nizSia o 15 dB.

Z inovativnej a trvalo udrzatelnej techniky profituje aj imidz

Zariadenie LEITNER DirectDrive zabezpeCuje prevadzkovatelom lanovkovych drah mnohé
prevadzkové a ekonomické vyhody. K tomu sa tiez pridava aspekt, ze lanovkové spolo¢nosti sa

s pouzivanim DirectDrive mdzu prezentovat ako inovativne a zivotnému prostrediu naklonené
podniky, ¢im mozu splatit svoj spolocensky dih voci stale viac zatazovanému zivotnému prostrediu.
O vyhodach tohto systému su presvedCeni aj v KitzbUhli. Vdaka Wagstattbahn, 10-miestnegj
kabinovej lanovke na Jochbergu, sa poslednu zimu sprevadzkovalo dalSie zariadenie DirectDrive.
Tym sa pocet drah vyuzivajucich DirectDrive v tomto lyziarskom stredisku zvySil na sedem.



Nas jubilant

Lanove drahy

Je dobre, ked' si ludia najdu
prilezitost na stretnutie, ked
sa stretnu priatelia, znami,
kolegovia, ktori si mézu
posediet a podiSkurovat
o0 roznych problémoch
a skisenostiach €i uz
z prevadzky lyziarskych
stredisk, lyZovania, Sportu, pri
ktorych st samozrejmostou
aj debaty o vSeliCom inom,
¢o prinaSa sucasny Zivot
a spolocnost.
PrileZitostou na takéto
stretnutie bol aj tohtoroCny
XXXI. roénik tradi¢nych
pretekov lanovkarov a vliekarov
v Zuberci. K pravidelnym
ucastnikom tohto Sportovo-
spoloenského podujatia patri
aj Viliam Lucansky z BystriCky
pri Martine, o ktorom sme sa
prave na tychto pretekoch
dozvedeli, Ze v januari tohto
roku oslavil vyznamné Zivotné
jubileum — 70. narodeniny.
Prave takéto Zivotné udalosti st
chvilami, ked' sa Clovek trochu obzera
dozadu a bilancuje, ¢o doteraz prezil,
¢o dokazal a na o rad spomina. Pre
niektorych je to mozno aj chvila na
planovanie dalSich aktivit, ved ako sa
vravi, Clovek je len taky stary, ako sa
sam citi.
Preto okrem gratulacie k sedemdesiatke
chceme za Viliama Lic¢anského
zaspominat na jeho doterajsi
aktivny Zivot, najmé ten okolo Sportu
a lyzovania.
Jubilant sa narodil v januari 1944.
Skolské roky zakongil vyuénym listom
v Zeleznicnom odbornom ugilisti pri
Z0S Vrutky. Tam nasledne aj cely
Zivot pracoval. Popri praci sa vo
volnom ¢ase venoval Sportu — ako
to na dedindach byvalo, v lete futbalu
a v zime lyZovaniu. VSetci vieme, Ze
Sport a lyZovanie nie su len tréningy,
preteky a sutaZe, ale tuto ¢innost musi
niekto organizovat a zabezpecovat. Vo
vicSine dedinskych telovychovnych
jednotdch v tych ¢asoch tuto pracu
zabezpecovali dobrovolni funkcionari,
medzi ktorych sa po skonéeni aktivnej

LAVEX

Sportovej ¢innosti pridal aj Viliam
Lacansky, ked sa eSte ako futbalista
stal sii¢asne aj veducim muzstva.

V roku 1969 v TJ zaloZili hokejovy
oddiel, ktory pomahal rozbiehat €i uz

po Sportovej, alebo materialnej stranke.
Pre novozacinajudcich hokejistov sa stal
aj prvym veducim. Neskér ho zvolili za
predsedu celej TJ, ktora zastreSovala

v jednotlivych oddieloch futbalistov,
hokejistov, lyZiarov, turistov, volejbalistov
a mala aj stolnotenisovy oddiel.

Da sa povedat, ze ako predseda bol

pri vSetkom podstatnom, €o sa v ich
telovychovnej jednote za vySe 50 rokov
udialo, vybudovalo a postavilo. Neboli to
len zmeny v nazvoch TJ — najprv Sokol,
neskor Druzstevnik a v sti¢asnosti
Slovan. Jednou z najvacsich akcii

bola v rokoch 1980 — 1981 vystavba
lyZiarskeho strediska, ktora spocivala vo
vybudovani zjazdovky, lyziarskeho vieku
a chaty.

Celu vystavbu lyZiarskeho strediska

si TJ zabezpecovala svojpomocne
prostrednictvom brigad, priom sa
odpracovalo vySe 20 000 brigadnickych
hodin, z ktorych sam Viliam Lucansky
odpracoval 3 000 hodin. Vystavbe
predchadzalo zabezpecenie financii

a vybavenie mnozstva potrebnych
povoleni, ¢o si takisto vyzadovalo
osobnu zainteresovanost dobrovolnych
funkciondrov TJ, lebo — ako sa vravi

— samo sa ni¢ nespravi. Vystavbou
lyziarskeho strediska sa zacala aktivita
okolo pravidelného organizovania

lyZiarskych pretekov
v ramci okresnej ligy Ziakov
a dorastu, v ktorych ich
lyZiarsky oddiel sutazil.
Naroky pretekarov
a lyziarov na Upravu
trati vydstili do nakupu
snezného pasového vozidla
LAVINA - v tych gasoch
v byvalom Ceskoslovensku
jediného vyrabaného stroja
na tento tcel, ku ktorému
sa nebolo jednoduché
dostat.
V tomto obdobi sa zagala
spolupraca TJ Druzstevnik
S0 zaujmovym zdruZenim
Lanovky a vleky na
Slovensku, ktora trva v podstate az
dodnes. Sdm V. Lu¢ansky pripomina,
Ze vstupovali do zdruZenia za prvého
riaditela J. TomaSoviCa, to znamena,
Ze patrili k jednym z prvych ¢lenov
zdruZenia. Spomina na rozne akcie,
podujatia, preteky, vystavy a zahrani¢né
tematické zajazdy, ked sa na jednom
z nich, konkrétne do Talianska, aj
osobne zdcastnil. Tu chcem len
pripomenut, Ze v sicasnosti je takychto
dlhoroénych aktivnych zastupcov
clenskych organizacii v LAVEX-e uz len
velmi malo.
Ako predseda TJ Druzstevnik Bystricka
pdsobil az do konca 90. rokov, ked'
doSlo — ako vo vicSine dedinskych
TJ — k rozdeleniu s tym, Ze vznikol
samostatny LyZiarsky klub Hradok
Bystricka, do ktorého vedenia bol
takisto zvoleny, a zaroven ostal,
resp. v sucasnosti je aj Statutarnym
zastupcom TJ SLOVAN Bystricka, ktory
zastreSuje futbalistov.
V zavere tohto pripomenutia chceme
eSte raz Viliamovi Lu¢anskému za
LAVEX popriat predovSetkym pevné
zdravie, vela uspechov, pohody, pokoja
a rozvahy pri jeho sucasnym aktivitach
v lyZiarskom klube, telovychovnej
jednote a osobnom Zivote. Prajeme
mu, aby ho ¢innost okolo Sportu stale
bavila a aby sme sa navzajom eSte diho
pri ¢innosti zdruZenia a na spolo¢nych
podujatiach stretavali.
P. Grie$

S

=3 V roku 2013 postavil Leitner ropeways 46 lanoviek v 15 krajinach sveta.
V tomto a nasledujucom ¢isle Lavexu Info oboznamime Citatel'ov s ich vystavbou v jednotlivych

krajinach.

Cesko, Slovensko, Pol'sko

V Jasnej v Deméanovskej doline
bola postavena Sestmiestna
sedackova lanovka ,Lucky
Prie€no“ s modrymi bublina-
mi, vyhrievanymi sedadlami

a motorom DirectDrive. Lanovka
je vybavena CPS systémom

a plnoautomatickym garazova-
nim sedaciek.

V Pol'sku sa v stredisku Szczyrk
realizovala nova Stvorsedackova
lanova draha.

Dal$i projekt velkej strategickej
doleZitosti vznikol v ceskom
PleSivci, kde Leitner realizoval tri
Stvorsedackové lanovky. Sti¢as-
tou dodavky bol aj zasnezovaci
systém DemacLenko a jeden
stroj od Prinotha.

Na najvys$Sej Geskej hore Snézke
postavili dve Stvormiestne
kabinové lanovky, pomenované
LSnézka I“ a ,Snézka Il“.

Retrospektiva - rok 2013 Leitner ropewa

GD4 Snézka (C2)

CDG6C Liicky Priecno (SK)
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Lanové drahy

Lanové drahy

GD8 Rosnerkapfl (AT)

CDA4C Jaworzina Skrzyczne (PL)

Taliansko

Najvacsi kontrakt, ktory sa zrealizoval

v uplynulom roku na talianskom trhu,
boli dve nadvazujlce desatmiestne
kabinové lanovky ,Danter” a ,,Cepies“ vo
Val Gardene. Pred samotnymi pracami
sa objavil v mieste vystavby zosuv pddy,
¢o spdsobilo zvySené usilie projektantov,
konStruktérov a montérov pri realizacii
tychto lanoviek, kedze termin stanoveny
investorom sa musel dodrzat. Tieto
lanovky su vyuzivané celorocne: v zime
na prepravu lyZiarov a snoubordistov,

v ostatnych mesiacoch na prepravu
turistov a bicyklistov na faméznu Sella
Rondu.

Nové Sestmiestne sedacky boli postavené
v Ponte Vauz v lyziarskom stredisku
Ratschings v Dolomitoch, nachadzajucich
sa v Juznom Tirolsku.

Viac lanoviek bolo postavenych v Laziu,
Aosta Valley a Basilicate.

Leitner postavil v r. 2013 v Taliansku
spolu 8 lanoviek.

LAVEX

GD10 Danter / GD10 Cepies (IT)

GD10 Wagstéttbahn 1 + 2 (AT)

Rakusko

Novu desatmiestnu kabinov( lanovku
»Wagstattbahn“ postavil Leitner v Kitzbii-
heli. Tato lanovka je vybavena motorom
DirectDrive a LetDrive, ¢im sa stala najmo-
dernejSou lanovkou svojho druhu. V Schlad-
mingu bola postavena GD 10 ,,Gipfelbahn
Hochwurzen“. Tato desatmiestna kabinova
lanovka je dokazom toho, ako sa daju
poziadavky pasazierov skibit s ekonomikou
prevadzky. V oboch staniciach mozu byt
kabiny zastavené 2-krat na 20 sekuind (pri
vystupe a nastupe). V ddoli Stubai blizko
Innsbrucku si pre novu Sestmiestnu se-
dackovu lanovku ,Zirmach“ taktieZ vybrali
motor DirectDrive. Tento motor sa pouZil aj
v novej Sestmiestnej sedacke s bublinami
a vyhrievanim sedadiel ,,Rosswaldbahn“
pri Saalbachu/Hinterglemm. V regiéne
Salzburg bola postavena osemmiestna
kabinova lanovka, ktora prepdja centrum
Werfenwengu s lyZiarskymi svahmi. Posta-
venim a prevadzkovanim tejto lanovky sa
podstatne znizil pocet aut v tomto prekras-
nom alpskom udoli.

LEITNER

ropevways

2-2014



Lanove drahy

Lanove drahy

Tridsatpat lanoviek od
Doppelmayra jazdilo

v zimnej sezéne 2013/14

v olympijskom regione Krasna
Pol'ana na ruskom Kaukaze

V roku 2007 bolo rozhodnuté

0 usporiadani zimnych
olympijskych hier v Rusku.
Tento fakt odStartoval obrovsky
hospodarsky rozvoj celého
regionu. Doppelmayr sice

v So€i staval uz aj skor, ale
pridelenie organizacie hier bolo
tym najsilnej$im impulzom na
zvySenie tempa stavebnych
prac.

Doppelmayr informuje

Dve olympijské strediska

PresnejSie povedané — zimné olympijské
hry 2014 sa konali na dvoch miestach:
v meste Soci a v horach Krasnej Polany.
V SoCi prebiehali stitaZe v halovych
Sportoch, v Krasnej Polane lyziarske
discipliny. Tieto dve Sportoviska su
prepojené modernou cestou a uplne
novou zeleznicou.

Obrovské logistické poziadavky

Logistické poZiadavky na stavbu
lanovych drah boli znacné. V oblasti
pracovali stovky firiem, ¢o vyZadovalo
pozorné planovanie, aby sa navzajom
neobmedzovali. NavySe sa tu v roku
2013 konali majstrovstva sveta

v behoch na lyZiach a vSetky stavebné
prace museli byt vykonavané

s ohladom na tuto Sportovi udalost.
Takisto dodrZiavanie dokladnych
bezpecnostnych opatreni si vyZiadalo
vela Casu. Bolo potrebné osobitne
pozorné, ale sucasne flexibilné
planovanie priebehu prac, aby nedoSlo
k oneskoreniu.

V tejto situdcii sa logistické know-how
Doppelmayra perfektne osvedcilo. VSetky
poziadavky sa bravirne zvladli a vSetky
lanové drahy boli odovzdané v termine.

LAVEX

Tridsatpat lanovych drah Doppelmayr pre zimnu olympiadu

Trojlanové systémy — svetové novinky
pre zimné olympijské hry

Obidve lyziarske strediska — Psekhako
a Rosa Khutor — st prepojené tromi
sekciami dvoch 3S systémov.

Nielen $tart, ale i ciel lyziarskych sutazi
lezi vysoko v horach. Boli vyvinuté velmi
inovativne a efektivne rieSenia na to,
aby sa zabezpedili dopravné kapacity
pri akychkolvek poveternostnych
podmienkach.

Olympijské Sportovisko musi
byt dosiahnutelné kedykolvek —
Doppelmayr to umoziiuje

Také su poziadavky Medzinarodného
olympijského vyboru (I0C): Sportoviska
musia byt pre Sportovcov a ich
sprievodné vozidla dosiahnutelné
kedykolvek.

Spinit tuto poZiadavku bolo v Rosa
Khutor vSetko iné, len nie jednoduché.
Vybavenie jedinej prijazdovej
komunikécie by totiz bolo spojené

s narocnou vystavbou a spdsobilo by
enormné naklady.

Prvy 3S s dvoma sekciami a moznosti
priameho prijazdu

Doppelmayr tu pondkol prelomoveé rieSenie
a postavil trojlanovu drahu, ktora dopravuje
nielen osoby, ale v pripade potreby zaroven
aj osobné a malé nakladné auta.

Lanova draha s menom 3S Rosa Khutor
Olympic Village vedie od rieky Mzymta

k olympijskej dedine na nahornej ploSine
Rosa Khutor.

Kltucové udaje tejto lanovky su:

o systém 3S s dvoma sekciami

s moznostou prejazdu — svetova novinka
® 4 500 0s6b za hod. — svetovy rekord

® 29 kabin, kazda po 30 osob

¢ 13 kabin pre auta

* ikma dizka 3,2 km

 prevySenie 690 m

Dva svetové rekordy pre 3S Laura
Gazprom

Rovnako ako 3S Laura Gazprom

v lyziarskom stredisku Psekhako urobila
na svojich navstevnikov velky dojem:

¢ dopravna rychlost 8,5 m/s — svetovy
rekord pre lanovky 3S

o $ikma dizka 5,4 km — svetovy rekord
pre lanovky 3S

¢ 5 podpier

* 3000 os6b za hod.

43 kabin, kazda pre 30 osob
 prevySenie 1 100 m.

Devét odpojitelnych kabinkovych
lanovych drah

V olympijskom regiéne uviedol
Doppelmayr dalej do prevadzky devat
odpojitelnych kabinkovych lanovych
dréh. Styri sa nach&dzajui v lyZiarskom
stredisku Psekhako a pat v Rosa Khutor.
Co sa tyka sedackovych lanoviek,

v Psekhako sa nachadzaju dve Sest-

a dve Stvorsedacky s odpojitelnymi
voziiami a dve Stvorsedacky s voziiami
neodpojitelnymi. V Rosa Khutor je

jedna odpojitelna Sestsedacka a Styri
Stvorsedacky neodpoijitelné.

LyZiarska oblast nie je uréena len pre zimné
olympijské hry, preto doSlo aj na menSie
zariadenia. Tri lyZiarske vleky prevadzkuju
v stredisku Psekhako, jeden v Rosa Khutor.

Tridsatpét’ lanoviek Doppelmayr
v Krasnej Polane

Ako prvy na svete:

¢ najrychle;jsi 3S,

¢ najdihsi 3S,

 3S s dvoma prejazdovymi sekciami,
¢ 3S s moznostou dopravy 0sob aj
vozidiel,

¢ kombinovana lanova draha s piatimi
sekciami s moznostou prejazdu.

Rast pokracuje

Doppelmayr / Garaventa inStaloval

v obchodnom roku 2012/13 celkom
97 lanovych drah pre 84 zakaznikov.
Znacéna Cast tychto lanoviek vyrastla
v olympijskom regidne Krasna Polana:
k dneSnému diiu je tu 35 zariadeni
Doppelmayr, dalSich 5 bude nasledovat
v priebehu roka 2014. Lanové drahy
su vybavené pocetnymi svetovymi
novinkami.

Doppelmayr potvrdil svoju poziciu
inovacného lidra na globalnom trhu

lanovych drah nielen lanovymi drahami
pre zimné olympijské hry, ale tiez
mnozstvom systémov a systémovych
komponentov pre dalSie turistické
regiony a — v neposlednom rade — pre
lanové drahy, ktoré budl nasadené

v mestskej prevadzke.

Sme si v8ak vedomi, Ze i pri vSetkych
uspechoch s mestskymi drahami

a drahami na transport materialu pre
nas nadalej zostavaju najdolezitejSim
trhom lanové drahy horské a osobitne
lyziarske.

Po celom svete vkladaju zakaznici velku
ddveru vo vykonnost a kompetencie
skupiny Doppelmayr. A to je pre nas
zavizok, vyzva i motivécia, aby sme

v stilade s potrebami trhu dalej vyvijali
technickeé inovacie a pontkali Spickové
logistické rieSenia.

Michael Doppelmayr

[aDoppelmayr®
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Lanové drahy

Snezné pasove vozidla

Svoj novy produkt predstavila
firma v celosvetovej premiére

v aprili tohto roka na medzina-
rodnej vystave Mountain Planet
vo franclizskom Grenable.
Novy vozen sa pysi jedineCnym
dizajnom a zhotovenim. Hovori
obchodny riaditel spolocnosti
TATRALIFT Jozef Michna: ,Na
vyvoji nového vozia pracovali
viaceré timy expertov, dali sme
si na iom zalezat. Novy dizajn
putal pozornost nielen existu-
jucich obchodnych partnerov.

V tomto roku planujeme roz-
behnut sériovi vyrobu nového
vozna.”

Délezitym prvkom sa tak popri
bezpecnosti stava dizajn a moderné,
Casto az Stylové vyhotovenie lanoviek Ci
vlekov. Turisti sa totiz aj v prirode chcu
citit ,,in“. ,NaSim novym dizajnom spdja-
me technick kvalitu a estetiku. Chceme
turistom rozvirit endorfiny,“ vysvetluje
J. Michna. TATRALIFT presadzuje podla
neho vo svojej novej stratégii silnu
vizualnu komunikdciu, pricom cielom je
ponuknut zakaznikom novi generaciu
horskych dopravnych zariadeni. Novy
odpojitelny vozen spolo¢nosti TATRALIFT
teda predstavuje svojim zhotovenim
technologicku novinku. Zaujimavostou

Tatralift so svetovou novinkou

Permanentné zvySovanie kvality vyroby, vyvoj novych produktov a inovacie patria ku kl'u¢ovym
strategickym ciel'om slovenského vyrobcu lanovych dopravnych zariadeni TATRALIFT

Kezmarok. Realnym zhmotnenim tychto ciel'ov v praxi je uvedenie nového odpojitelného vozia
priamo pred zrakmi potencialnych zakaznikov.

je napriklad tvar
sedadiel a tiez
ochrana pred
nepriaznivym
pocasim v podo-
be otvaratel-
ného krytu

z polykarbdno-
vého materidlu,
tzv. ,bublina®.
TATRALIFT vSak
nie je iba vy-
robcom vlekov
a lanoviek pre
zimné lyZiarske

strediska. Sirsie
portfdlio produktov mu zarucuje vysSie
moznosti odbytu. Zaujimava sa tak pre
spolo¢nost moze stat lanova preprava
v primorskych letoviskdch, mladeznic-
kych rezortoch alebo priamo v mestach.
Kvalitu produkcie spolocnosti TATRALIFT
potvrdzujui najma viaceré ukonéené
obchodné pripady, ako aj ziskanie
certifikatu riadenia kvality podla normy
ISO 9001: 2000. Od roku 1976 do konca
roku 2013 spoloénost vyrobila a do
prevadzky odovzdala viac ako 1 200
zariadeni na Slovensku, v Cesku, Pol'sku,
Madarsku, Nemecku, Rusku, Bielorusku,
LotySsku, Litve, Bulharsku, Rumun-
sku, ale aj v Norsku, Walese, Turecku,
Francuzsku Gi

v Irane, alebo

v Cine. TATRA-
LIFT sa snazi

0 Svoju geogra-
ficku expanziu.
Svoje zastlpenie
spolocnost vy-
budovala v Litve
a Pol'sku.

LAVEX

Spolocnost svoje vyskumno-vyvojové
aktivity realizuje v ramci podpornych
programov Eurdpskej Unie, v operac-
nom programe Konkurencieschopnost
a rast. V ramci tohto programu prebieha
aj modernizacia vyrobnych programov
spolocnosti. Tieto investicie sa podpisu
nielen pod vy$Siu vykonnost a konku-
rencieschopnost firmy, ale prispeju aj

k rozvoju zamestnanosti celého regionu.

Kassbohrer

Vsetci milujeme prirodu
- Setrime ju aj vyrobkami
Kasshohrer!

Ako je uz dobrym zvykom

firmy Kassbohrer, opat pozvala
svojich nielen ,skalnych*, ale aj
nadejnych priatelov PistenBully
na prijemné stretnutie v pri-
jemnom prostredi, aby ukdzala
novinky zo svojej produkcie.

A Ze zaujem o produkty Pisten-
Bully je stale vysoky, potvrdzuje
ucast 110 zdujemcov z 30 lyZiarskych
stredisk z celého Slovenska.

Prikladnym hostitelom sa stalo lyZiarske
stredisko Vysokeé Tatry — Tatranska Lomni-
ca, ktorého prevadzkovatelom je akciova
spolocnost Tatry mountain resorts. Po nie-
kolkych, pre tuto zimu takych typickych
dazdivych a veternych diloch nam hostite-
lia ,,vymalovali“ oblohu krasne na modro
a dokonca na fu ,zavesili“ aj prekrasne,
uz jarné slniecko — ved' bol prave def
jarnej rovnodennosti. Idedlne podmienky
na stretnutie v tzasnom prostredi naSich
malych velhdr. Zo Skalnatého plesa, od
nastupnej stanice lanovky do Lomnického
sedla vo vySke 1800 m nad morom, bolo

Kasshohrer informuje

Na Skalnatom plese zaujala novinka firmy

vidiet nielen krasu Slovenska, rozlozitého
lyZiarskeho strediska v Tatranskej Lomni-
ci, ale aj krasu nového snezného paso-
vého vozidla PistenBully 600 W. Vozidla

s technoldgiou SCR (selektivna katalyticka
redukcia) na vyrazné znizenie emisii vo
vyfukovych plynoch — prvého a zatial
jediného na Slovensku.

Firmu Kassbohrer so su¢asnymi
novinkami ponukanymi na svetovom
trhu predstavili uz pre vacSinu znami
obchodni zastupcovia — pani Susanne
Polak a pan Tobias Kirsamer. Po tivod-
nom pozdraveni najprv vSetkych dcast-
nikov akcie ,jemne posteklili“ aprimnym
pozvanim na pripravovanu posezonnu
oddychovu akciu PistenBully AfterWork
Party, ktoru firma Késsbohrer organizuje
pre svojich zakaznikov s velkym ohla-
som uZ po piaty raz.

Niektori pozvani hostia vyuzili idedine
podmienky tohoro¢nej skupej zimy na
labuznicku lyZovacku, resp. dokladné
~preskumanie“ novobudovaného Sperku
Vysokych Tatier, ale vacSina obklUcila
Sperk firmy Kassbohrer, aby sa dozvedeli
aj o tych najmensich detailoch vlajkove;
lode PistenBully 600 s vyrazne vylepSe-
nym aktivnym navijakom.

Prvé informdcie o technoldgii SCR v PistenBully 600 W

\) KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

Vyuzitelnd dizka lana z pdvodnych

1 000 m je v sti¢asnosti prediZend aZ na
1400 m, o pri vhodnom rozmiestneni
kotviacich bodov postacuje prakticky vo
vSetkych lyZiarskych strediskach nielen
na Slovensku. Sila v tahu lana 4 tony je
zmenou konstrukcie navijaka zvy$ena na
4,51, navySe sa znizil stupen opotrebe-
nia lana. Jemna spojita reguldcia sily

v lane a rychlosti pojazdu s moznostou
natacania sa bez obmedzeni v [ubovol-
nom smere umoziuje vodiCovi sustredit
sa len a len na pracu s radlicou a frézou.
Velkou vyhodou navijaka oproti konku-
rencnym rieSeniam je jeho jednoducha
demontaz z vozidla, resp. opatovna
montaz na vozidlo. V obdobi, ked nie je
potrebné pouzivat navijak, je odlahéené
vozidlo pohyblivejSie a hlavne jazdi rych-
lejSie a s nizSou spotrebou. RozSireny je
aj elektronicky zabezpeCovaci systém
sledovania pohybu a ukladania lana

v navijaku a vyhodnocovanie poSkodenia
lana. Vodi¢ ma tak spolahlivejSie infor-
mécie o stave navijaka a lana.
Zaujimavé inovacné prvky sa objavili

aj na zadnej snehovej fréze AlpinFlex.

Aj napriek zosilneniu ramu frézy sa
dosiahlo zniZenie jej hmotnosti. VylepSe-
né boli stranové finiSery. Kvalitu ¢innosti
frézy zvySuje kratsi zadny nosi¢ naradia
a upravené frézové valce, pracujlce

s vy$Simi otaCkami a s vy$Sim vykonom.
Zadna prestavitelna klapka zabranuje
vyhadzovaniu zmrznutych snehovych
kusov za frézu a ich vracanim ku fré-
zovym valcom dochadza k zjemfiovaniu
snehu. Casti, kde dochadzalo k namfza-
niu snehu na fréze, a tym k jej otazieva-
niu, st prekryté Specialnymi pruznymi
plastovymi krytmi, ktoré spdsobuiju
samocistenie frézy.

Pointou inovovaného vozidla je v§ak
systém rapidneho zniZenia znegistuju-
cich plynov (NOx) a pevnych Castic vo
vyfukovych plynoch. V predchadzajucich
Cislach ¢asopisu LAVEX info sme uz
informovali 0 véasnom a seri6znom
pristupe konStruktérov firmy Késsboh-
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Snezné pasove vozidla

Snezné pasove vozidla

Krdsa na Slovensku

rer K tejto problematike. Teraz sa pre
vSetkych zaujemcov naskytla jedinecna
prileZitost overit si publikované infor-
macie v praxi po skusenostiach z prvej
zimnej sezony. Aby nedoSlo k skreslova-
niu informdcii, nechali sme porozpravat
0 svojich praktickych skusenostiach
jedného z najskusenejSich vodicov v ly-
Ziarskom stredisku Tatranska Lomnica —
Lomnické sedlo Richarda Drzwieckého.
Po tvodnych slovach o principe vozidla
PistenBully 600 W s technoldgiou SCR,

v ktorych, po sklsenostiach aj s vozidla-

mi inych vyrobcov, neSetril objektivnou
kritikou, vyzdvihol vysoké kvality prave
tohto vozidla: hlavne zvySenie vykonu

pri znizeni spotreby (priblizne 0 10 %

pri znizeni spotreby asi 7 %), jedno-
duchost ovladania, vySSiu silu v tahu
lana, vybornd manévrovaciu schopnost
a Gcinnost vozidla pri préci na lane v kri-
tickych miestach okolo kotviaceho bodu.
»otaci zavesit sa lanom na kotviaci bod
a potom sa uz sustredit iba na pracu

s radlicou a frézou,“ povedal. Dalej
pochvalil obrovsku tlaciacu silu oproti

Kto tvrdo pracuje, moze sa aj zabavat

Cestni vitazi na 5. PistenBully
AfterWork Party
—13.-15. maja 2014

Aj piate vydanie medzi¢asom uz legendar-
nej AfterWork Party vo firme Kassbohrer
pritiahlo na konci sezdny do firemnej
centraly v Laupheime znovu zakaznikov

z celého sveta.

Viac ako 1 300 zakaznikov z 24 krajin

sa znovu zucastnilo na tejto fantastickej
akcii aj napriek velmi dihej ceste. Hostia
z USA, Islandu a Skétska boli na na listine
navstevnikov z najviac vzdialenych krajin.
Samozrejme, nenechali si ujst prileZitost
z(iGastnit sa na uzasnom zimno-letnom

LAVEX

biatlonovom preteku. Ako vzdy, vitazi su-
taze bezplatne ziskaju na 4 tyzdne vozidlo
PistenBully s moznostou pIného vyuZzitia

v stredisku.

Najvacsi napor, a tym aj novy rekord bol
zaznamenany v druhy, ten ,,nas" dei. Az 73
druzstiev vyStartovalo v stredu na Sportovy
suboj s hlavnou myslienkou — zvitazit.

A dali do toho vSetko. Celkovym vitazom za
vSetky tri dni sa tentoraz v kategdrii icast-
nikov zo zjazdovych stredisk stalo druzstvo
Saastal Bargbahnen AG zo Svajtiarska

a v kategdrii bezeckych lyZiarskych stre-
disk Bauhof Hindeland z Allgiu z Nemecka.
Ugastnici zo Slovenska aj tento rok
potvrdili svoju vysokU Sportovi angazova-

inym vozidlam a moznost automatického
predvolenia si rozneho prednastavenia
frézy pri roznych druhoch snehu (lahky
prachovy, tazky mokry, ladovy, tech-
nicky). Pritom systém vozidla s AdBlue
vodica ,,obtazuje” len minimalne. Staci
pri kazdom tankovani nafty doplnit aj
prevadzkovu latku AdBlue. Prax ukdzala,
Ze v podmienkach lyziarskeho strediska
v Tatranskej Lomnici je spotreba tejto
latky menej ako 10 % zo spotrebovanej
nafty. Naklady sa vratia na zvySenom
vykone vozidla a nizSej spotrebe nafty.

V druznej odbornej diskusii sa nasi
obchodni priatelia Zivo zaujimali i o naj-
drobnejSie detaily. Prakticky zo vSetkych
bolo citit doveru k firme Kissbohrer,
ktorej filozofiou nie je len vyrobit a pre-
dat, ale neustale sa komplexne starat

0 svojho zakaznika. Ci uZ je to v oblasti
lepSieho vyuzivania vozidiel, zlepSenia
kontrol a prehliadok vozidiel, moznosti

a schopnosti servisu alebo aj v informo-
vani o novinkéch, ktoré firma Kéassbohrer
pripravila a pripravuje do dalSej sezdny.
Preto sa uz vSetci teSili na dalSie najbliz-
Sie spolocné stretnutia.

Késshohrer v Laupheime 14. maja na 5.
PistenBully AfterWork Party 2014.

Termont, s.r. 0.

PIny Késsbohrer dom sa zabava

Slovenska skupina pred prehliadkou montaZe PistenBully

nost. Zucastnilo sa nas celkove 54 — piny
autobus a jedno osobné auto — celkom

z 25 lyziarskych stredisk. Nasa Gcast na
biatlone bola skutocne vysoka. Takmer
polovica Ucastnikov vytvorila 12 prete-
kérskych dvojic, ktoré sa napriek silnej
konkurencii umiestnili vcelku velmi dobre.
Dvojica Michal Kupco a Peter Starori

z lyZiarskeho strediska Jasna-Zahradky

v naSom dni suverénne vyhrala pretek

s naskokom viac ako 5 sekund pred

v poradi druhym druzstvom z Pol'ska.

V prvej desiatke sme mali v tento deri az
Styri druzstva — 5. v poradi boli Jan Urban
a Rastislav KoSo z Jasnej-Kolieska, 7.
miesto obsadila zmieSana dvojica Maro$
Brzak z Jasenskej doliny a Pavol Liptak

z Vlelkej Race a na 9. mieste prekvapujlico
skondili termontacky mechanici Tomas

a Lubo$ Kollarovci. Moralnymi vitazmi boli
aj Dusan Simko z Drienice a Lubo Cintula
z Litmanovej, ktori pretekali v slovenskych
krojoch a v tomto zmysle vlastne porazili
vsetkych...

Je skutocne velkym poteSenim, Ze nasi
pretekari obsadili z celkového poctu 73
druzstiev nie horSie ako 28. miesto, pricom
porazili druzstva z Talianska a Nemecka,

ktoré mali urCite lepSie snehové podmien-
ky na pripravu. V celkovom poradi za tri
stitazné dni obsadili nasSi vitazi Michal
KupCo a Peter Starori krasne 6. miesto, ¢o
len zvyraziuje ich vysoku Sportovu Uroveri.
Touto formou sa eSte raz chceme vSetkym
pretekdrom zo Slovenska podakovat za
vzorn( Sportovu reprezentaciu nielen
svojich lyZiarskych stredisk.

Okrem Sportu a zabavy si vSetci tcastnici
mohli prezriet vyrobu vozidiel PistenBully.
Pri prehliadke, ktorou nds sprevadzala
vSetkym dobre zndma pani Susanne Polak,
sme dostali vysvetlenie o celom vyrobnom
postupe vozidla — od kontroly nakupova-
nych dielov cez Specifikaciu vyroby kabin
a pasov, jednotlivé montazne takty az po
zébehovu a vystupnu kontrolu vozidla
pred expediciou koneénému zakaznikovi.
V ramci prehliadky zavodu nam boli po-
skytnuté tiez nové informacie o satelitnom
systéme SnowSat. Odbornik z tejto oblasti
Tobias Kirsamer vysvetlil celkovu kon-
cepciu systému od navrhu cez vystavbu

a sposob prevadzkovania. K dispozicii boli
velmi ndzorné videa.

V ponuke bol tiez velky vyber ojazdenych
vozidiel vo vSetkych kategoriach — Econo-

Nasi vitazi — Michal a Peto z Jasnej

my, Standard, Premium a pri PistenBully
600 aj Select. Viaceré z tychto vozidiel
zmenili v priebehu tych dni majitelov.
Dal$ou zaujimavou ponukou zo strany
firmy bola letna akcia predaja vybranych
nahradnych dielov a ponuka mnohych uzi-
toénych informdcii o prevadzke a servise
vozidiel PistenBully.

Vlyvrcholenim ,,pracovnej Casti difia“ bolo
ocenenie najlepSich pretekarov, vecera

a spolo¢na zabava. Chutné jedlo, dobré
napoje, ale hlavne vyborny program urobili
svoje. Spestrenim bol zonglér s vyso-

kou Uroviiou svojich vysttpeni. Kvalitna
kapela zodvihla vSetkych do tanca nielen
na parket, ale postupne aj na lavice, ba

aj stoly, ktoré akoby zazrakom vydrZali
vSetky tanecné kredcie, v ktorych aktivne
excelovali aj slovenski tanecnici. Ale ved to
je zmysel PistenBully AfterWork Party — po
kvalitnej praci kvalitna zabava. Preto —
vdaka Kassbohrer!

Kto tvrdo pracuje, mdZe sa aj zabavat!

Uz teraz sa teSime na dalSiu spolocnu 6.
PistenBully AfterWork Party v Laupheime!

Dusan Miklo§
Termont, s. 1. 0.

Tri, dva, jeden, Start — zvitazime!

Absoltitne Slovensko v Késsbohreri
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asnezovacie systemy

Zmena a pohyb:

Dve slova, ktoré neoddelitelne
suvisia. Zmeny davaju veci

do pohybu a naopak zaCiatok
pohybu nejakej veci nenechava
svoje okolie bezo zmeny.

V beznom Zivote to najviac
vnimame pri politickych roSadach po
volbach, nad ¢im zaciname uz pomaly
rezignovane mavat rukou. No realnu silu
tychto stvislosti nam najviac ukazuje

a ukazala prave priroda, ku ktorej mame
vSetci, najma ti pracujuci a podnikajlci
v horskom prostredi, pristupovat

s pokorou a lctou. Nedavne udalosti vo
Vratnej doline s pre nas v tomto zmysle
velavravnym mementom.

Rozne zmeny dali do pohybu mnohé veci
aj v skupine MND Group. Tieto zmeny
nemozno vSetky rozpisat v tomto ¢lanku,
to ani nie je naSim cielom. V tomto Gisle
predstavime hlavné zmeny v oblasti vetvy
Lanové drahy a Gitatelom vnesieme trochu
viac svetla do toho, €o vlastne skratka
MND znamena a Co predstavuije.

MND Group

LST ropeway:

Nemecky vyrobca lanovych drah

a dopravnych pasov LST ropeway
preSiel v poslednych dvoch rokoch velmi
kruSnym obdobim. Prechod pod spravu
MND Group a mnohé organizaéné zmeny
tak na persondinej drovni, ako aj vo
vyrobno-vyvojovej a finanénej sfére mali

Otazky, vyzvy, rieSenia; trendy a inovacie

pre niektorych klientov
neoCakavany dosah, no

v priebehu zimnej sezény
a bezprostredne po nej sa
tazkosti podarilo (ispeSne
zvladnut. Ziadny firemny
prerod nie je jednoduchy
a Uplne bezproblémovy,

a to mdze myslim potvrdit
kazdy, kto taku zasadnu
zmenu zazil na vlastnej
koZi.

Hlavné zasadné zmeny

v LST ropeway st tieto:

A) Riadenie LST ropeway sa

presunulo do Franculzska, kde je $éfom
oddelenia obchodu a marketingu Marc
Hutter (Clovek s bohatymi skiisenostami
v oblasti riadenia spolo¢nosti
vyrabajdcich horské technoldgie)

a vedlcim oddelenia technickej divizie
Ludovic Bibollet-Ruche, expert na
Specidlne lanové drahy (byvaly technicky
a prevadzkovy riaditel strediska Tignes
a byvaly $éf divizie Specidlnych lanovych
drah skupiny POMA).

Tato dvojica ma uz za sebou prvé
rokovania s potencialnymi zakaznikmi
na Uzemi spadajucom pod sféru MND
Eastern Europe, s. . 0.

Byvaly riaditel LST Peter Glasl bol
menovany za zodpovedného pre vyrobny
podnik LST GmbH.

LAVEX

B) Do plnej prevadzky sa odovzdali nové
vyrobné priestory:

Francuzsko: pre lanové drahy

vyrobné haly v Sainte Helene du Lac

a v Montmélian.

Nemecko: pre dopravnikové pasy pre
lyziarov nové vyrobné priestory v Bad
Tolz.

C) LST ropeway sa stalo stcastou
vetvy Lanové drahy v ramci MND group,
kde (zko a prepojene spolupracuje

s asociovanymi spolo¢nostami:

ER2i Montagne (inZiniering, vyvoj,
konstrukcia, Specialne lanové drahy),
Cabeline (lanova doprava v mestskom
prostredi), ETS (projekcia, predmontaz
a montaz na mieste), GRC TEC (vyroba
komponentov lanovych drah)

Pre existujucich a potencidlnych
zékaznikov LST sa tak otvara nova
perspektiva a sticasne so zvySenim
konkurenéného prostredia je poskytnuta
zakaznikovi moznost véacSieho vyberu
spomedzi existujdcich vyrobcov
horskych technoldgii.

Nezanedbatelny vplyv méa aj ponuka
viacerych sluZieb pod jednou strechou, ¢o
zakaznik MND group moZe naplno vyuzit.

MND:

Ak hovorime o zmendch, potom je
potrebné povedat aj o tom, ¢o zostalo
nezmeneneé, a pripomenut, resp. objasnit
Citatelom, ako to s MND vlastne je.
MND je zauZivana skratka nazvu
spolocnosti Montagne Neige et
Developpement, ¢o v slovenskom
preklade znamena: Hory, sneh a vyvoj/
rozvoj. MND teda nepredstavuje nijaky
konkrétny produkt alebo konkrétnu
sluzbu s nazvom MND. Ide o oznaCenie
spolo¢nosti zastreSujucej vyrobné

a distribuéné spolo¢nosti v ramci
skupiny. Tieto vyrobné a distribucné
spolocnosti mézu fuzovat a menit
svoje nazvy, svoje portfélio, mdzu do
skupiny prichadzat, vznikat a zanikat.
Z toho hladiska je logom MND symbol
zemegule s farebnymi poludnikmi,
predstavujlci medzinarodny rozmer
spolocnosti (zemegula) a pestrost
portféliovej palety pontkanych
produktov a sluzieb s vyuZitelnostou

v celosvetovom meradle vo vSetkych
zemepisnych Sirkach (farebné
poludniky).

Aktualne (august 2014):

A) MND je produktovo roz¢lenend na

4 vetvy, ktoré reprezentuju globalnu

ponuku skupiny MND group:

e Vetva: BEZPECNOST — zahffia MBS
(bezpecénost zjazdovych trati
— www.mbs.fr), TAS (protilavinové
systémy a ochrana pred padanim
skal — www.tas.fr), ETS (realizdcia
a montaz bezpecnostnych systémov
— www.ets.fr).

e Vetva
VOLNOCASOVE
AKTIVITY
- zahfiia
TECHFUN (Siroké
portfélio letnych
a zimnych
volnocasovych
aktivit — www.
tech-fun.com).

e Vetva
TECHNICKE
ZASNEZOVANIE

— zahffia SUFAG
(www.sufag.com).

e Vetva LANOVA DOPRAVA - zahffia
LST (lanové drahy, lyZiarske vieky
a dopravnikové pasy — www.
Ist-ropeway.com), Cabeline (lanova
doprava v mestskom prostredi —
www.mnd-group.com/en/cabline)
a GRC TEC (vyroba).

B) Vyrobno-organizacna Struktura
MND: MND disponuje 5 vyrobnymi
miestami v Eurdpe (Francuzsko,
Nemecko a Svédsko), mé 8 dcérskych
zahranicnych distribuénych spoloénosti
a 50 distribatorov po celom svete.
MND Group rata na 325
spolupracovnikov a priblizne 3 000
zékaznikov v 49 krajinach sveta.

v sidle dcérskej spoloénosti MND Group:
MND Eastern Europe, s. r. 0. v Poprade
alebo na nasledujtcich kontaktoch:

Magr. Vladislav Novysedlak

konatel spolocnosti
vladislav.novysedlak@mnd-group.com
mobil: +421-918-642-008

Mgr. Robert Hilovsky

zéastupca riaditela
robert.hilovsky@mnd-group.com
mobil: +421-915-991-146

Text a foto:
Mgr. Robert Hilovsky

MND Eastern Europe, s.r.0.

Zelezniéna 1095, 058 01 Poprad
Slovensko

tel.: +421 52 7721 669,

e-mail: robert.hilovsky@mnd-group.com
www.mnd-group.com
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Lasnezovacie systemy

asnezovacie systemy

Firma Supersnow ponuka
centralizovany riadiaci sys-
tém zasnezovania,

Specialne vyprojektovany
podl'a potreby kazdého
klienta. Systém je navrhnuty
na obsluhu automatickych
sneznych kandnov a riadenie
cerpacich stanic. Vyrazne
ul'ahéuje prevadzku automa-
tizovaného zasnezovacieho
systému. Hlavny pocitaé
ukazuje aktudalne hodnoty zo
sneznych kandnov a ¢er-
pacich stanic, zobrazuje
parametre znecistenie filtra,
informacie o problémoch.

Je to skutoény mozog celého
zasnezovacieho systému.

Skladba automatizovaného
systému zasnezovania:

e centrélny pocitac s progra-
mom a vizualizaciou systému,

e automatické koncové zariade-
nia (snezné kanony, lanze),

¢ automatické Cerpacie stanice,
e dialkové ovladace (pildty),

¢ komunikacia medzi jednotli-
vymi celkami systému (Cerpacie
stanice — koncové zariadenia,
meteo atd).

Jasny, transparentny a jednodu-

chy systém na obsluhu umozni
kazdému prevadzkovatelovi rychlo
pochopit principy jeho fungovania.
Vacsina zariadeni pracuje v tazkych
podmienkach (mraz, voda, l'ad), ktoré
su niekedy pri¢inou ich nespravneho
fungovania. Monitorovanie paramet-
rov eliminuje potrebu presunu medzi
jednotlivymi zariadeniami a umoZziuje
nam rychlo reagovat v pripade neo-
Cakavanych udalosti (porucha, zmena
podmienok atd).

Pri rozhodovani o prevadzke zariadeni
systém zbavuje prevadzkovatela niekto-
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rych povinnosti, ktoré vyrazne vplyvaju
na ucinnost procesu vyroby snehu.
Systém automaticky zapina automatické
snezné kandny a reguluje ich pracu vo
vhodnych intervaloch a v poradi stano-
venom prevadzkovatelom. Systém mdze
takisto v pohotovosti ¢akat na vhodné
poveternostné podmienky a v ¢ase, ked
tieto podmienky nastanu, uvedie systém
do prevadzky.

Snowmatic automaticky optimalizuje
vstupny tlak do koncovych zariadeni

v zavislosti od ich rozmiestnenia na zjaz-
dovke. To umoziuje sneznym kanénom
pracovat s maximalnou déinnostou.
Tento systém ma paméatovu databazu
kompletnych odbernych miest na svahu.
Archivované Udaje zahffiaju teploty,
prietoky vody, tlaky, vypnutie, pripad-

ne poruchy systému a ich vystupy su
prezentované vo forme tabuliek a grafov.
To umoziuje urobit celkovu analyzu vy-
konavanych ¢innosti v priebehu sezony.
Vd'aka tomu méze byt nova sezdna eSte
viac efektivna.

Rychla reakcia na poruchy systému
Prevadzkovatel v Case, ked ddjde k ne-
jakej poruche alebo odchylke od normal-
nej prevadzky, je okamzite informovany.

To umozriuje obsluhe kazdé upozornenie
pripadne poruchu velmi rychlo zhodnotit
a nasledne odstranit.

Riadenie zasnezovania z kazdého
miesta

Na automaticky zasnezovaci systém sa
mozete pripojit aj pomocou internetu

a bez problémov sa da riadit ¢innost na
svahu odkialkolvek.

Sucast systému je tiez bezdrotové
dialkové ovladanie (pilot). Pomocou ovla-
daca mdzete zmenit parametre zariade-
nia a ich pozicie.

Uspory

Automaticky systém zasnezovania vam
znizi naklady spojené s elektrickou ener-
giou, vodou a takisto s po¢tom pracovni-
kov potrebnych na obsluhu.

USetreny ¢as a energia tizko stvisia

s poveternostnymi podmienkami. Je taz-
ké predstavit vSeobecné informécie. Tie
mozu byt vygislené iba v konkrétnych
pripadoch. Pri ¢astych zmenach pove-
ternostnych podmienok (niekolkokrat sa
meniace teploty, smer vetra) mozu byt
uspory aj ovela vacsie.

Na obsluhujicom personali pri automa-
tizovanom systéme mozno zredukovat
pocet az 0 70 %.

TF10 je nielen jednym
z najsilnejSich ventilatorovych
diel na trhu, ale vyznaduje sa
predovSetkym svojou vysokou
uéinnostou: 24 dyz typu Quadri
jeta 8 nukleatorov zabezpeduiju
vysoky snehovy vykon. Mozné
regulacné stupne poskytnu
konStantnu vysoku kvalitu snehu
aj pri hrani¢nych teplotach.
Vdaka ventilovému bloku je
ovladanie jednoduché a plynulé.
Vlykon zariadeni aj pri hraninych
teplotach je impozantny.
Vykon a tcinnost vSak nie s
jedinymi vyhodami TF10: so
vstavanym motorom s 1500
obratkami/min je ovela tichSi
ako iné modely a vdaka nizkej
frekvencii hluku st zvukové
emisie vnimané ako menej
obtazujuce. Tato vyhoda je
obzvlast uzitocna v blizkosti obytnych
alebo ekologicky chranenych oblasti.
Spétna vdzba od zékaznikov je velmi
pozitivna: v USA bola TF10 predstavena
v roku 2013. Buck Boley, manazér
zodpovedny za zasnezovanie v lyZiarskom
stredisku Alta (USA), vyjadril svoju
spokojnost: , TF10 od jej uvedenia do
prevadzky vlani v oktobri zasneZila naSu
lyZiarsku zjazdovku dokonale. Okrem jej
vykonu sme boli prekvapeni aj nizkou
frekvenciou zvuku.“ Luke Stratford,
zodpovedny za stredisko Yellowstone
Club v Montane (USA), tiez vyjadril svoju

spokojnost

nad strojom;

,TF10 bola

velmi uzitotna

na Sirokych

zjazdovkach

a zjazdovkach,

ktoré vyZaduju

viac snehu. Je

to nielen vdaka

jeho vysokému

vykonu, ale

aj dalekému

dostrelu snehu.”

Takisto snezné

tyCe Rubis Evolution presvedgili

v lyZiarskych strediskdch po celom
svete. So snehovymi zariadeniami
mozno dosiahnut pri roznych
poveternostnych podmienkach
optimalny vykon. Vzhladom na ich nizku
spotrebu vzduchu (priemerne 25 Nm3/h)
Rubis Evo potrebuje menej energie,
rovnako ako pri novych a tiez aj pri
optimalizovanych systémoch. Vdaka
ich jedine¢nému tvaru hlavy nenamfza
ani pri nizkych teplotach. Uzky uhol
striekania zaistuje rozptyl, ked Rubis
Evolution mozno pouzit tak na Siroké,
ako aj uzke zjazdovky. Svojimi nizkymi
frekvenciami hluku sa najlepSie hodi
na pouZitie v blizkosti obytnych oblasti.
Okrem toho snezna ty¢ je jednoducha
na montaz, zabezpecuje vysoku
prevadzkovu spolahlivost a nepotrebuje
Castu udrzbu.

Vo Wintergreen (Virginia) na vychodnom
pobreZi Spojenych Statov potvrdil
zasnezovac Jay Roberts, Ze zavedenie
sneznej tyée Rubis Evo v tomto stredisku
malo rovnaké pozitivne (i¢inky ako
automatizacia celého systému pred
rokmi. ,Nevedeli by sme sa jej vzdat,“
tvrdi J. Roberts.

Podobnu spokojnost prejavili mnohi dalSi
prevadzkovatelia, ako napr. v Courchevel
(FRA): ,,Medzi snehovymi delami v naSom
systéme ponuikajd najlepsi vykon snezné
tyCe Rubis Evo. Rdzne typy Rubis Evo sl
idedlne pre naSe rozne typy zjazdoviek,“
hovori veduci prevadzky Thomas Thor
Jessen.
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Svet lanoviek

Okno do sveta priamo u vas doma

Pokial ide o vytvaranie emdcii a pre-
zentaciu destinacie v tom najlepSom
svetle, feratel Panorama TV je vhodny
nastroj na Gspe$ny marketing. Zivé
kamerové zabery st vel'mi popularne
nielen u televiznych divakov a pou-
Zivatel'ov pocitacov, notebookov Ci
mobilnych zariadeni, ale aj u tych,
ktori pri hl'adani dovolenkovej destina-
cie radi objavuju perfektné zjazdovky,
sinecné kupaliska a aquaparky alebo
vyhl'adavaji bzuéanie mestského
Zivota. A presne to feratel PanoramaTV
aplikacia pontka. Spojenie zivych za-
berov z lokality a silnej marketingovej
stratégie v podobe sekcie destinacia.

Panoramatické zabery, ktoré su aktualne
vysielané v tejto aplikacii, st zachytavané
otoénou kamerou, Specialne vyvinutou
na tento ciel. Spolu so zhromazdovanymi
informaciami o pocasi, ako je teplota,
vlhkost a rychlost vetra, je tiez mozné
vlozit do aplikacie dalSie informéacie,

a to do sekcie destinacia — webstranku,
ponuky a eventy, vided a pod. Kazda des-
tindcia dostane do sekcie destinacia, kde
sa nachadzaju vided, fotografie, eventy,

a pod., vlastny administratorsky pristup,
ktory zabezpedi, Ze informdcie v sekcii
destinacia méZzu byt aktualizované alebo
obmienané kedykolvek.

Vykon média — nam na tom zalezi
Pontkame vam potrebné know-how

a state-of-the-art technolégiu na prezen-
taciu perfektného panoramatického videa
a zabezpedujeme aj unikatnu distribuénu
siet’ zahfiajucu televiziu, on-line a mobilné
kanaly. Feratel Panorama TV zaruGuje novy
Standard v oblasti marketingu: iba jeden
nastroj potrebny na zasiahnutie oboch
cielovych skupin — tej, ktora vyhladava
nové média, a tej, ktord zostava verna
tradiénym informagnym metédam. Zivé
zabery a Udaje o destinacii alebo predpo-
ved pocasia su najdoleZitejSim obsahom
turistickych internetovych stranok, ale st
tieZ velmi popularne u televiznych divakov.
Panorama obrazky su nevyhnutné pre
uspeSny marketing v oblasti cestovného
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ruchu. To je dévod, pre¢o mnoho eurdp-
skych destindcii ispesne predviedlo svoje
regiény s panoramatickymi kamerami

— doplnenymi fantastickym vyhladom,
aktualnymi udajmi o pocasi a dalSimi
uzitoénymi informaciami.

Feratel PanoramaTV si mdzete na smartphone stiahnut cez:

¢ https://play.google.com/store/apps/details?id=com.intermaps.feratelpanoramatv

e https:/itunes.apple.com/us/app/feratel-panorama-tv/id722893154?mt=8

e ana Smart televizor cez tlacidlo Smart Hub -> Samsung Apps -> Informécie -> feratel

Panorama TV -> Prevziat

Y01 AESTEVVHODNEISIE
ILAVY 0 700€ .0 1000€

Splatkovy kalendar podi'a dohody
Pri prevzati skiitra platha iba DPH (20%])

importér: Neresnicka cesta 3A, Zvolen
tel.:045/5324 003, 0903 810 150 /g\ n “ T o
serws@autoraster sk
www.autoraster.sk AUTO0O R A S T E R

obchodné zasttpenie: Motocentrum KM Stanislav Balaz , Hlavna 9, 059 21 Svit , e-mail: balazstano@pobox.sk
tel./fax : 052/7755169 0903 607 257 www.motocentrumkm.sk
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