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V zimnej sezdbne 2013/2014 bola v Ischgli uvedena do prevadzky svetova novinka: Piz Val Gronda je prvou kyvadlovou lanovkou
na svete, ktora je vybavena vykurovanim sedadiel. Svojim neobvyklym zjavom prit’ahuje na seba 150-miestna kabinka vsetky
pohl’ady. V porovnani s inymi kyvadlovymi lanovkami boli totiz tieto kabinky obratené dolu hlavou.

Predvidat’, rozpoznat’ trendy, vytvarat’ inovacie — na tieto silné stranky sa mozu zékaznici Doppelmayr/Garaventa spol’ahnut’.
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Mili ¢itatelia, vazeni priatelia,
v zévere uplynulého roka
urCite vacSina z vas, ktori sa
zaujimate o lyZovanie a zimny
cestovny ruch, postrehla, Ze
sa uskutocnil uz 42. ro¢nik Dni
lanoviek a lyziarskych viekov,
spojeny so 14. medzindrodnou vystavou
horskej techniky — INTERLAVEX. Ide
0 jedno z najstarSich organizovanych
podujati v cestovnom ruchu u nas.
V obdobi, ked sa najmé vystava konala
tak trocha od ruky — na Podbanskom,
podujatie navStevovalo akosi viac
navstevnikov, dokonca si ju prisli
pozriet aj ,vySSie
postaveni“ Statni
dradnici i majitelia
lyZiarskych stredisk.
Z roka narok je
priprava takéhoto
podujatia narocnejsia,
vyZaduje si viac ¢asu,
namahy a vytrvalosti,
a aj v minulom
roku sekretariat
zdruZenia, ktory celd
akciu pripravoval,
vynaloZil enormné
usilie, aby ju pripravil na dobrej urovni,
zaujimavo a najma dostojne, aby sa tak
vystavovatelia, ako aj navStevnici citili
pocas tych troch dni prijemne. Do akej
miery sa to podarilo, to méze posudit
kazdy Gcastnik sam.
Na margo navstevnosti podujatia —
a to sa tyka nielen vystavy, ale aj Dni
lanoviek, zasadnuti Poradného zboru
veducich prevadzky lanoviek, odbornych
seminarov €i inych podujati — vSak treba
poznamenat, Ze odbornd lanovkarska
verejnost v poslednych rokoch nejavi
o tieto akcie prili§ velky zdujem, ¢o
organizatorovi nepridava na ambicii
pripravovat podujatie stdle lepSie
a lepSie, na usili vyniknit a zachovat
toto jedine¢né medzinarodné podujatie
aj v buddcnosti. Je to urcite na Skodu
veci, ved €i uz Dni lanoviek a viekov,
alebo aj samotna vystava vzdy bola
miestom na stretavanie sa odbornikov,
na vymenu skusenosti, rieSenie
najroznejSich problémov, ktoré mozu
pomdct vietkym, ktori maju o rozvoj

a kvalitu sluzieb v zimnom cestovnom
ruchu seridzny zaujem.

Kladli sme si otazku, ¢i to

nie je preto, Ze zastupcovia
prevadzkovatelov lyZiarskych stredisk
— ¢lenov LAVEX-u nadobudli pocit, Ze
vyseddvanim na tychto podujatiach

sa aj tak ni¢ nevyrieSi a navySe to

stoji peniaze. S takymto postojom
rozhodne nemozno suhlasit. Na to,

aby sa mohli také narocné veci, ako je
napr. zmena legislativy, ktord pomohla
podnikatel'skému prostrediu, rieSit,

je potrebné nielen vela trpezlivosti

a energie, ale predovSetkym dobra
komunikacia

a spolupraca so
Statnou a verejnou
spravou, zastupcami
samospravy,
zamestnavatelskymi
zvézmi a dalSimi,
ktori sU
zainteresovani na
tomto procese.
Pristup niektorych
Statnych organov,
ktoré — zda sa —
nemajl dostatok
odbornikov na rozhodujucich

postoch, k rieSeniu nasich problémov
nenaznacuje akukolvek snahu pomoct.
Préave preto je potrebné mat dostatok
informécii a sklisenosti, pokial mozno
od ¢o najvacSieho poctu odbornikov, aby
sme sa aspon pokusili naSe poziadavky
roznymi cestami presadit. Pokial
budeme takéto podujatia ignorovat,
len velmi tazko sa mdze podarit
presadit akékolvek podnety ¢i navrhy
na zlepSenie sticasného nelichotivého
stavu. Rovnaké skidsenosti maju aj nasi
partneri v inych sférach cestovného
ruchu, o mdZze potvrdit napr. Zvaz
hotelov a reStaurdcii, ktory sa roky
usiluje o zjednoduSenie administrativy
tykajucej sa uréenia jednotného miesta
na registraciu a vypocet poplatkov za
reprodukovanu hudbu, vyplyvajuacich
zo0 zakona o ochrane prav (tzv.
autorsky zakon). Slovenska asocidcia
cestovnych kanceldarii zase roky bojuje
predovSetkym v zaujme incomingovych
cestovnych kancelarii o zlepSenie



Nas host

propagécie Slovenska v zahranici

a Zvéz cestovného ruchu Slovenskej
republiky sa o. i. dlhodobo marne usiluje
0 zmeny v Zakonniku prace tykajluce

sa Upravy pracovnych podmienok
sezonneho zamestnavania v cestovnom
ruchu. Raz sa tieto snahy urcite prejavia
v legislative, ale k tomu je potrebna
pomoc vSetkych, ktori veci rozumeja,
ktori mozu prispiet dobrym napadom

a ktori dokazu tieto problémy spravne
pomenovat na spravnom mieste.
Novozvolené predstavenstvo

LAVEX-u sa otazkou zaujmu &lenskych
organizécii o dianie v zdruzeni a najma

host

>

0 organizované odborné podujatia
zaoberalo uz na svojom prvom
zasadnuti s tym, Ze sa prijali niektoré
opatrenia na zlepSenie vzajomne;j
komunikacie.

Jednym z prvych je prehodnotenie
a prepracovanie webovej stranky
zdruzenia, ktord je akymsi
komunikaénym spojivom medzi
zdruzenim a ¢lenmi, ale aj dalSimi
podnikatelmi vyuZivajicimi sluzby
zdruzenia. Mala by sa vyraznejSie
ozivit a zarovefi by sa mal umoznit
aktivny pristup na stranku ¢lenskym
organizaciam. Od tejto zmeny

o¢akavame viac podnetov pre pracu
sekretariatu zdruzenia a tiez viac
informacii od jednotlivych ¢lenov

o Ginnosti v strediskach, vlastnych
aktivitach ¢i rézne iné informacie.
Verime, Ze tento krok posilni vzajomné
vztahy medzi zdruzenim a ¢lenskou
pre pracu sekretariatu zdruzenia

v nasledujiicom obdobi.

Zelam véetkym kolegom, partnerom

a priatelom zdravy a uspesny rok 2014
TeSim sa na dalSiu spolupracu.

Ing. Miroslav GreSo

V tomto Cisle nasho ¢asopisu LAVEX Info by sme chceli predstavit zakladajtucu ¢lenku
Zvazu cestovného ruchu SR a byvalu prezidentku Historickych hotelov Slovenska — Mgr.

Danielu Gloss. V suc¢asnosti je riaditelkou Fakulty cestovného ruchu PieStany Vysokej Skoly

Q9==3 GOETHE UNI Bratislava. Porozpravali sme sa s fiou o prinose tejto Skoly pre cestovny ruch

na Slovensku.

* Vieme o tebe, Ze v cestovnom
ruchu pdsobi$ uz 20 rokov, 6 rokov
si pracovala vo vedeni nemeckej
cestovnej kancelarie so zameranim
na kipelné pobyty, dalSich 6 rokov
si bola riaditel’kou atraktivneho
historického hotela SandorPavillon
v PieStanoch, si ¢lenkou prezidia
Zvéazu cestovného ruchu SR.

V minulom roku si vSak vstipila

na akademicku podu a stala si sa
riaditel'kou fakulty cestovného ruchu.
Co ta k tomu inspirovalo?

- M6j vstup na akademicku pddu je
logickym pokraCovanim pdsobenia

v cestovnom ruchu v snahe zlepSit
prepojenie vzdelavania s potrebami trhu.
Narodila som sa a Zijem v PieStanoch,
navstevovala som ,pieStansku hotelku®,
zéleZi mi na rozvoji cestovného ruchu
tak v mojom rodnom meste, ako aj na
celom Slovensku a som presvedcena,
Ze zacat treba od kvalitného a na prax
orientovaného vzdelavania. TieZ treba
Sirit osvetu vyznamu cestovného ruchu
pre Slovensko medzi jeho obyvatelmi

a motivovat ich k stcinnosti.

Mgr. Daniela Gloss

riaditelka Fakulty cestovného ruchu Piestany
Vysokej $koly GOETHE UNI Bratislava

Vzdy som si Zelala, aby v PieStanoch
bola prestizna vysoka Skola, na ktorej by
Studovali mladi ludia z celého Slovenska
aj zo zahranicia. NajznamejSie slovenské
kdpelné mesto je priam preduréené

na vysokoSkolské Studium cestovného

ruchu, kupelnictva a hotelierstva.
Ludovit Winter vybudoval v mojom
meste v roku 1946 Hotelovu akadémiu
podla vzoru svetoznamej Skoly vo
Svajciarskom Lausanne, a pieStanska
Skola sa aj dnes radi k najatraktivnejSim
Skolam Slovenska. Uvedomovala som si,
Ze Sancu na podobny uspech by mala

aj vysoka Skola pre oblast cestovného
ruchu, no Ziaden novodoby ,Winter*
celé roky neprichadzal. A zrazu,

predsa dovod na radost! Po prvykrat
som pocula 0 zujme zahrani¢ného
investora realizovat tito mySlienku

v PieStanoch v roku 2010, moja Zenska
intuicia mi hned' napovedala, ze

s touto Skolou budem mat docinenia.

A stalo sa! Zahrani¢ni akcionari ocenili
moje vedomosti a pestré skusenosti

v cestovnom ruchu, aktivne pdsobenie

v organizaciach cestovného ruchu, ako
aj komunikéciu v nemeckom jazyku

a prijali ma na poziciu riaditelky-
manazérky na Fakulte cestovného ruchu
v PieStanoch. Nova praca ma velmi bavi,
vyuzivam vSetky doterajSie sklsenosti

a kontakty v prospech Skoly, mojej
kreativite sa medze nekladui a verim, Ze
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spolu so slovenskymi a zahraniénymi
kolegami z branZe CR vytvorime idedlny
model kvalitnej Skoly, prospeSnej pre
cestovny ruch.

* Vysoka $kola GOETHE UNI
Bratislava vznikla v roku 2012. Aka
je jej organizaéna $truktira, na o
sa zameriavaju jej ucebné odbory,
kolko Studentov na nej v suc¢asnosti
Studuje a aka je forma ukonéenia
Stadia?

- Vysoka Skola GOETHE UNI Bratislava
je sukromna vysoka Skola, ktora
pdsobi na zaklade udelenia Statneho
sthlasu vliadou Slovenskej republiky
uznesenim €. 361 zo diia 18. jula
2012. Zriadovatelom Skoly je akciova
spolo¢nost Vysoka Skola Goethe Uni
Bratislava. Vyucbu zacala v zimnom
semestri 2012/2013. Ponuka
bakalarske a magisterské Studijné
programy, ktoré mozno Studovat
dennou i externou formou $tudia na
fakulte medzinarodného podnikania,
fakulte medidlnych a kultdrnych Studii
a fakulte cestovného ruchu.

Poslanim naSej vysokej Skoly je
zabezpecovat vzdeldvanie v oblastiach
medzinarodného podnikania,
marketingovej a kultirnej komunikacie
a cestovného ruchu a v nadvéznosti
na tieto aktivity realizovat

adekvatnu vedecko-vyskumnd
¢innost v spolupraci s domacimi

aj medzinarodnymi vzdelavacimi
inStitlciami a zastupcami hospodarskej
praxe. Zakladnou ideou je pontknut
kvalitné vzdelanie v medzinarodnom
prostredi a prepojit teoretickl vyucbu
s praxou. Ponuka Studia nie je uréena
len pre slovenskych Studentov, ale

je cielene zamerand i na nemecky
hovoriacich Studentov zo susednych
krajin strednej a vychodnej Eurdpy.
Vyucba prebieha pod vedenim
zahraniénych i slovenskych
vysokoSkolskych pedagdgov.

Sidlom vysokej Skoly je mesto
Bratislava (sidli tu rektorat, dekanat
fakulty medzinarodného podnikania,
dekanat fakulty medialnych

a kulturnych §tadii) a mesto PieStany

LAVEX

(sidlo dekanatu fakulty cestovného
ruchu). Predpokladom na Stidium je
ovladanie nemeckého jazyka, pretoze
dominantnym vyucovacim jazykom

je prave nemecky jazyk.V 1. roéniku
sa venuje vyucbe nemeckého jazyka
zvySena pozornost, aby Studenti v 2.
ro¢niku rozumeli prednaSajucim zo
zahranicia.

Vznik tejto vysokej Skoly na Slovensku
je dal$i milnik v nemecko-slovenskych
kultirnych vztahoch.

NaSou motivaciou je uspech nasich
Studentov. Koncept sa opiera

o prakticky orientované, odborne
fundované sprostredkovanie vedomosti
a na pripravu absolventov pre potreby
pracovného trhu. UGebné osnovy
priebezne prispdsobujeme poziadavkam
trhu. Kladieme najvysSie naroky

na vyudujlcich a na kvalitu nasich
Studijnych programov, takisto nam lezi
osobitne na srdci internacionalizacia
ponuky vzdelania.

*V ¢om by mal byt hlavny prinos
Skoly najma pre domaci cestovny
ruch? Aké si moznosti uplatnenia
absolventov v praxi? Moze im byt pri
tom Skola pripadne napomocna?

- Hlavnou myslienkou, ktord iniciovala
vznik Vysokej Skoly Goethe Uni
Bratislava, bolo uspokojit naroky

trhu prace a poskytnidt zaujemcom
kvalitné akademické vzdelanie.
Pridanou hodnotou je viacjazycne
vedené vyucovanie a odborné jazykové
zruénosti, ktoré Studenti ziskaja.
Dobré jazykové znalosti hraju
rozhodujtcu Glohu pri vybere
uchadzacov o zamestnanie, ktori

inak dosahuju rovnaky stupen
kvalifikacie. Zalezi nam na tom,

aby na8i Studenti GispeSne obstali

a ziskali vzdelanie, ktoré im otvori
brany do sveta. Skisenosti nacerpané
v zahrani¢i mézu potom po navrate
aplikovat doma, v cestovnom ruchu
na Slovensku. Prinos nasej vysokej
Skoly spociva najma vo vynikajucich
kariérnych vyhliadkach, modernom
vzdelani v kombindcii s odbornymi
jazykovymi zruénostami, v Studijnych

programoch, ktoré su orientované na
prax, vo vyuzivani medzindrodnych
kontaktov a skusenosti, v kvalite
slovenskych a zahraniénych pedagdgov,
vo flexibilnej Studijnej Struktre,

v moznosti Stidia popri zamestnani

a v individualnom pristupe.

* Akymi formami je zabezpecena
kvalita vyucby, aké ma $kola
prepojenie na zahraniéné Skoly,
hotelové spoloc¢nosti pripadne iné
subjekty? Ako je pripravena na
vedecky vyskum?

- NaSa vysoka Skola, a najma jej
Fakulta cestovného ruchu v PieStanoch,
spolupracuje s mnohymi zahraniénymi
renomovanymi institdciami. Mézem
spomenut najma tieto: Institut fiir
Tourismuswirtschaft ITW Luzern,
jedna z najkvalitnejSich Skol
cestovného ruchu a stcasne jeden

z najvyznamnejSich vedeckych
inStitatov v tejto oblasti, samozrejme
spolupraca s hotelovou sietou
DANUBIUS, ktord ma zastlpenie aj

v PieStanoch (Slovenskeé lieCebné
kupele PieStany), dalej siet historickych
hotelov v Rakusku s nazvom
SchlosshotelsundHerrenhduser,
vyznamna turisticka oblast Ahrtal

v Nemecku a v neposlednom rade
svetovo znama spolo¢nost Lufthansa.
Na Slovensku st naSimi partnermi pre
spolupracu Historické hotely Slovenska,
oblastnd organizacia cestovného ruchu
Rezort PieStany (sme jej riadnym
¢lenom), informacné centrd, cestovné
kancelarie i mnohé hotely.

Pri Fakulte cestovného ruchu

v PieStanoch vytvarame Institat
manazmentu, cestovného ruchu

a spolocenskych vied, ktory sa bude
zaoberat vedeckym vyskumom

v oblasti cestovného ruchu, pripravou
projektov, poradenstvom, tvorbou
Studii a analyz, dalSim a dualnym
vzdelavanim, krizovym manaZmentom,
manazmentom vztahov so zakaznikmi
a dalSimi Ciastkovymi problémami

z oblasti cestovného ruchu.

Rozhovor pripravil: M. GreSo
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== Jednou zo zkladnych sluZieb,
==  ktor( LAVEX pontka svojim
R ¢lenom, je revizna ¢innost,
~ v ramci ktorej su vykondvané
— Predovsetkym pravidelné
/D  revizie strojnej a elektricke;
©  (asti lanoviek, lyZiarskych
£=  viekov vratane elektrického
_E napojenia tychto zariadeni
>CO  ableskozvodov.
~N Revizie sa vykonavaju podla

prislusnych noriem v lehotach
stanovenych tymito normami alebo
legislativnymi predpismi. Konkrétne
o lehotach revizii lanovych drah sa
prevadzkovatelia OHDZ dozvedia
z vyhlasky MDPaT SR €. 205/2010 Z. z.
a lehoty revizii — odbornych prehliadok
a skusok na lyZiarskych vlekoch su
stanovené vyhlaSkou MPSVaR SR €.
508/2009 Z. z.
Spominané vyhlasky zaroven Specifikuju
a rozdeluju uréené technické zariadenia
—UTZ, resp. vyhradené technické
zariadenia — VTZ, hovoria o reviziach,
odbornych prehliadkach a odbornych
skuskach, uradnych skudskach, stanovuju
rozsah konS$trukénej dokumentdcie
a sprievodnej dokumentdacie k tymto
zariadeniam. Technicka dokumentécia
sa vyzaduje, resp. prevadzkovatel ju
musi predloZit k tradnym skdSkam
a takisto aj revizny technik vykondva
kontroly a revizie podla poZiadaviek
technickej dokumentdcie.
Prave pri revizidch zariadeni sa
Casto stretavame s tym, Ze technicka
dokumentécia (TD) je nelipIna,
chybaju niektoré doklady, z vykresovej
elektrodokumentdcie chybaju
schémy, resp. su znicené, necitatelné
a neaktualne. Kazdy prevadzkovatel
technickych zariadeni by si mal
ob¢as urobit prehlad o kompletnosti
a dostupnosti TD k svojim zariadeniam
a pripadne ju doplnit. Je vhodné, ked
su tie Casti TD, s ktorymi je potrebné
CastejSie pracovat, zdvojené (napr. kdpie
elektrickych schém, ndvody na obsluhu
a udrzbu by mal mat aj Gdrzbar).

Poznatky z reviznej ¢innosti pracovnikov LAVEX-u

Dal$im poznatkom v rAmci reviznej
¢innosti je problematika stavu objektov
obsluh pri staniciach ZOLD, najma
drevenych stavieb pri LV, postavenych
Casto svojpomocne. Vo vSetkych st
nainStalované svietidla, zasuvky,
pouZzivaju sa tu elektrospotrebice, pre
ktoré takisto platia normy a predpisy,

a preto je potrebna ich revizia na zaklade
platnej TD. Napriklad pri drevenych
objektoch, zhotovenych z materialov

so stupfiom horlavosti C,D,E aF, je
potrebné vykonavat OPa OS — reviziu
elektrického zariadenia kazdé 2 roky,
na rozdiel od ostatnych murovanych
objektov, kde je lehota 5 rokov.

0 kontrolach a reviziach elektrického
ruéného naradia a elektrickych
spotrebi¢ov by mali vediet hlavne
veduci zamestnanci. Ak napriklad
poveria pracovnika pracou s elektrickou
vitaGkou, potom musi byt vyhovujlci
stav tohto ndradia (ak nie je prenajaté
z poziGovne) overeny pravidelnou
kontrolou a reviziou, o ktorych sa

vedu prisluSné pisomné zaznamy

s lehotami 3, 6,12 a 24 mesiacov

v zavislosti od triedy naradia a sp6sobu
jeho pouzivania. Je dobré vediet aj

o0 tom, Ze prebieha verejna diskusia,
kto moZe revizie elektrického naradia
a spotrebicov vykonavat; technické
normy to umoznuju elektrikarom,
dokonca aj pracovnikom poucenym,
¢o je v8ak v rozpore so zékonom ¢.
124/2006 Z. z. a jeho vykondvacou
vyhlaskou, ktoré st vy$Sim pravnym
predpisom ako technickd norma,

ktora ma len charakter odportcania.
Nehladiac na tento pravny problém by
vSak kazdy pouzivatel tychto zariadeni
mal reSpektovat podmienky pouZzivania
elektrického naradia a spotrebicov

a v rozumnej miere ich dodrzZiavat.
VSetci si v suvislosti s tymto mézeme
odpovedat na otazku, ako a aké
pouzivame na svojich pracoviskach
predlZzovacie Snury, kedy bola na nich
vykonana posledna kontrola a revizia.
Dalsim problémom, s ktorym sa pri

reviziach stretdvame, st nevyhovujlce
priestory okolo elektrickych, ale aj inych
technologickych zariadeni LD a LV. Je
pravidlom, Ze miestnost dieselagregatu
(NPZ) alebo ntidzového pohonu (NP)

na LD sa pouziva ako prirucny sklad,
naradovia a lyziaren suc¢asne. Volne
pristupné miesta na obsluhu a pracu

a dostatok priestoru pri elektrickych
rozvadzacCoch je v mnohych pripadoch
nesplnitelnou podmienkou, ¢asto
spdsobenou zlym projektom alebo

jeho nepremyslenou zmenou, ked sa
rozmermi velké rozvadzace umiestnili do
malych miestnosti, nehovoriac o tom, Ze
tieto miestnosti sa pouzivaju zaroven aj
ako Satne.

Ak sa zaCneme zaoberat samotnym
technickym zariadenim, jednym

z poslednych zisteni pri revizidch byva
meranie nizkeho izolatného stavu
elektromotorov; hovorime predovSetkym
o hlavnych pohanacich motoroch so
zberacim ustrojenstvom. Namerané
hodnoty sa zniZuju a dostavaju

k hraniénym kritickym hodnotam.
Pri¢iny moZu byt v nedostatocnej Udrzbe
a Cisteni, v dlhodobom nepouzivani
zariadenia, vo vihkom prostredi, starnuti
a prehrievani izolacie vinutia.
Prevadzkovatel sa dostdva do situacie,
Ze sa musi rozhodnut pre véasnd
vymenu zariadenia, pre jeho demontaz
a zaslanie na dokladny servis, alebo
riskovat, Ze v sezone mu elektromotor
zhori. Kazdé rozhodnutie vSak stoji
nemalu finanénu Giastku.

Na zaver spomenieme eSte najéastejSie
zistované technické nedostatky pri
reviziach. Z elekirickej ¢asti st to napr.
opravované poistky, poSkodené zamky
na dverach rozvadzacov, vonkajsich
rozvodnych skrinkdch, neutesnené
prechody kablov, hrdzavé vnutra
rozvodnych zariadeni, zaoxidované

a opalené kontakty na elektrickych
prvkoch, poSkodené svorkovnice,
neupevnené prvky, chybajlce vnitorné
kryty v rozvadzacoch, chybajuce kryty
na svietidlach, neupevnena kablova
inStaldcia, nespravna lokalizacia portch
tratovych zab. zariadeni, preruSené
zachytavacie vedenie na bleskozvodoch,
neoznacené znecistené a zaoxidované
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skusobné svorky. Zo strojnej Casti st to
napr. poSkodené a chybajlice vystupné
rebriky na podpery, opotrebované
gumové vylozenia kladiek a lanovych
kotucov, hrdzavé skrutkové spoje,
poskodené betdnové zaklady, poSkodené
kladky, opotrebované obloZenia zvodidiel
zévesov, chybajdce svorky na koncoch
kotviacich lan, chybajuce zachytavade,
chybajuce informacné a smerové tabule,
nedostatocny prechodovy profil...

Tych zisteni pri reviziach je, samozrejme,
viac. Zamerom tohto prispevku je

vSak skor upozornit prevadzkovatelov
technickych zariadeni aj na tuto

oblast, t. j. na bezpecnost technickych
zariadeni, na ktor(i sa popri inych
stcasnych existenénych problémoch
Casto zabuda. Zakonna povinnost tu
vSak stdle existuje. Treba si uvedomit

Aktualizaéna odborna priprava vodiGov sneznych pasovych vozidiel

aj to, Ze zabezpecCenie a vykonanie
revizie — odbornej prehliadky a skusky
na zariadeni je len prvym krokom, za
ktorym musi nasledovat aj odstranenie
zistenych nedostatkov, kedZe
zamestnavatel je povinny odstranovat
zistené nedostatky v ramci svojej
kontrolnej Cinnosti — stadi si pozriet
napr. zakon ¢. 124/2006 Z.z.,§ 6 a 9.
Niektori prevadzkovatelia OHDZ

maju iste aj vlastné skusenosti, napr.

z vySetrovania urazov lyZiarov na
lyziarskych tratiach. Ti dobre vedia, Ze
vyhovorky pri mimoriadnej alebo inej
udalosti na VTZ alebo UTZ na to, Ze
neboli prostriedky na opravu ¢i vymenu
chybnej suciastky, Ze nebola overena
bezpecnost technického zariadenia,

Ze zariadenie prevadzkovala odborne
nespdsobild osoba alebo Ze zariadenie

je mélo pouzivané, pred vySetrovatelom
neobstoji. Isto si z nds nikto nezeld,
aby mu bola prisudzovana vina alebo
zosobnovana Skoda za zanedbané
povinnosti.

Spracoval: P. Grie§

Priprava na lyziarsku sezonu 2013/2014
sa zaCala v oblasti Skolenia pracovnikov
lyZiarskych stredisk velkym zaujmom

o Skolenia vodi¢ov sneznych pasovych
vozidiel a sneznych skutrov. Z pohladu
bezpecnosti a ochrany zdravia tak
pracovnikov obsluhy — vodiCov, ako

aj z pohladu bezpecnosti lyZiarov na
lyZiarskych tratiach patria k velmi
potrebnym, pretoze nasledky pri Grazoch
sposobenych prevadzkou tychto vozidiel
byvaju nenapravitelné a vo vacsine
pripadov mavaju aj studnu dohru.

Aj z tohto dévodu LAVEX ako opravnena
organizacia na vykondvanie vychovy

a vzdelavania v oblasti bezpe€nosti
prace rozSiruje a prispdsobuje uéebné
osnovy dlhoroénym skusenostiam,
ziskanym nielen pri prevadzke vozidiel
(bezpecnostno-prevadzkové predpisy,
navody na obsluhu, predpisy BOZP

a dalSie), ale aj sklisenostiam zo
spoluprace s policajnymi organmi pri
vySetrovani pricin rdznych udalosti,

pri ktorych doSlo ku Skode na majetku
alebo na zdravi.

Evidujeme uz niekolko rozhodnuti,

ked' boli vodiGi sneznych pasovych

LAVEX

vozidiel a sneznych skutrov pravoplatne
odsudeni za ublizenie na zdravi

¢i dokonca za smrtelné zranenie
spOsobené prevadzkou vozidla.

Mnohi prevadzkovatelia sneznych
pasovych vozidiel, €i uz z lyziarskych
stredisk, alebo ini, vyuzivajui na

pohyb vozidiel aj miestne i ucelové
komunikdcie, pripadne parkoviska.

V suvislosti s tym je potrebné uviest,
aké st podmienky prevadzky takychto
vozidiel na pozemnych komunikaciach.
Zakon €. 135/1961 Zb. 0 pozemnych
komunikéciach definuje pozemnd
komunikdciu ako: dialnicu, cestu,
miestnu komunikaciu a ucelov
komunikaciu. Miestnymi komunikaciami
st vSeobecne pristupné a uzivané

ulice, parkoviska vo vlastnictve obci

a verejné priestranstva, ktoré slizia
miestnej doprave a su zaradené do
siete miestnych komunikacii. Sluzia
potrebam miestnej dopravy, pripadne
polnohospodarskej dopravy. Podla
zékona €. 725/2004 Z. z. 0 podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke

na pozemnych komunikdciach st
snezné pasové vozidla ako pracovné

stroje s vlastnym zdrojom pohonu,
konstrukéne a vybavenim urCené na
vykonavanie ur€itych pracovnych
¢innosti, a snezné skutre zaradené

do kategdrie osobitnych motorovych
vozidiel, t. j. vozidiel vyrobenych na iné
ucely nez na prevadzku na pozemnych
komunikdciach, ktoré v§ak po splneni
ustanovenych podmienok mozno
schvalit na prevadzku v premavke na
pozemnych komunikdciach. Z toho
vyplyva, Ze pri pohybe sneznych
pasovych vozidiel po pozemnej
komunikdcii je potrebné, aby vozidlo
spifialo podmienky na prevadzku

a zaroven mu bolo pridelené evidenéné
Cislo.

Problematike obsluhy a prevadzky
sneznych pasovych vozidiel a sneznych
skutrov je potrebné venovat aj

v buddcnosti zvySenu pozornost

a predovSetkym sa usilovat o zavedenie
jednoduchej a dcinnej legislativy,

v ktorej budu jednoznacne definované
prava a povinnosti vodicov, ale aj 0sob
nachadzajdcich sa na lyZiarskej trati.

M. G.
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Lavex pripravuje Skolenie a periodické odborné skusky manazérov a veducich prevadzky lanoviek

V méji tohto roku vyprsi platnost
osvedceni o odbornej spdsobilosti tym
pracovnikom v prevadzke lanovych drah
na funkciu manazér prevadzky a veduci
prevadzky lanovej drahy, ktori sa
podrobili overeniu odbornej sposobilosti
v dfioch 24. — 25. méja 2011 v Jasne;.
Z uvedeného dévodu LAVEX — Lanovky
a vleky pripravuje pre nich periodicku
odbornu skasku, ktord by sa mala
uskutoCnit v ramci pravidelného
zasadnutia Poradného zboru veducich
prevadzky lanoviek.

Periodickou odbornou skiskou sa
rozumie opatovné overenie trovne
odbornych teoretickych vedomosti

u osoby, ktora vykonava pracovné
¢innosti vyZadujuce odbornu sposobilost.
Rozsah odbornych vedomosti zavisi od

druhu vykondvanej prace a vychadza

z0 vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov z oblasti prevadzkovania
drahy a dopravy na drahe, zo vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov

0 bezpecénosti a ochrane zdravia pri
praci, zo vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov 0 poskytovani prvej pomoci,

z vlastnych vnutornych predpisov
prevadzkovatela drahy z oblasti
dopravnej prevadzky, prepravnej

a technickej prevadzky, ako aj

z technickych predpisov a technickych
noriem.

Periodickej odbornej skuske sa
zamestnanec prevadzkovatela lanovej
drahy musi podrobit minimalne raz za
tri roky. Skladd sa z pisomného testu

a ustnej skusky. Okrem tejto povinnosti

je pracovnikovi vykondvajlicemu
pracovné ¢innosti, ktoré su dolezité

pre prevadzkovanie dréhy a dopravy na
drahe z dévodu udrZania si odbornej
sposobilosti, uloZzend aj povinnost
absolvovat minimalne dvakrat rocne
pravidelné Skolenie, pricom zaznamy

o tychto Skoleniach sa zapisuju do
osvedceni o odbornej spdsobilosti.

Vazeni kolegovia, radi by sme vas
pozvali na uvedené periodické skusky,
ktoré budd spojené aj s pravidelnym
Skolenim. Podujatie sa uskutocni

v ramci zasadnutia Poradného zboru
veducich prevadzky lanoviek, na ktorom
odzneju aj dalSie zaujimavé informacie.

—
baadll LyZiarske stredisko ZUBEREC, 12. marec 2014 — obrovsky slalom
s
—_—
E Poradie Meno Rocnik  Klub Cas Odstup
< ZenyV o
— 1. MURII\JOVA, Zuzana 1972 YETI s.r.0., Martin 40.89
e 2. KOFﬁESO\{A, Ingrid 1970 GOIMPEX BRATISLAVA a.s., LS Donovaly 43.62 2.73
. E 3. KNIZKOVA, Lucia 1989 SNOWWORK s.r.0., Miynky 48.66 7.77
§ Muzi IV
(—) 1. CHMELiK, Martin 1948 GOIMPEX BRATISLAVA a.s., LS Donovaly 39.67
| — 2. TREGER, Viastimir, Mgr. 1953 TJ Tatran, Nizna Boca 40.70 1.03
E 3. LAPSANSKY, FrantiSek 1953 SNOWWORK s.r.0., Miynky 50.42 10.75
; Muzi lll
_— 1. MjDZVIAK, Milan 1965 YETI s.r.0., Martin 4117
_F'_,D 2. PNACEK, Slavko 1962 Kolektiv viekarov, Kralova Hola 42,60 1.43
a> 3. LENGYEL, Svetoslav 1966 1. Ruzomberskd lyZ. a.s. 42.86 1.69
_—
(— 1 Muzi ll
— 1. CHMELIK, Martin ml. 1973 GOIMPEX BRATISLAVA a.s., LS Donovaly 37.46
— 2. KLAUZ, Peter, Mgr. 1971 Salamandra Resorts a.s. 38.30 0.84
>&D 3. SLIVENSKY, Roman 1974 TKS Nalepkovo 40.22 2.76
=
S Muzil
— 1. SUMJ(A, Milan 1990 JASED s.r.0., Bela — Dulice 40.80
>< 2. JANQO, Stefan 1982 Elohéée S.r.0., Zuberec 40.81 0.01
>< 3. MESIK, Peter 1984 Sporcentrum s.r.0., Selce 4153 0.73
Kompletné vysledky sti zverejnené na stranke SportTiming — Videocom Stancel, ktory zabezpecoval meranie — www.videocom.sk
ReportaZ z pretekov prinesieme v nasledujticom cisle casopisu LAVEX info.

1-2014



Oznamy a informacie

Rozlucili sme sa s Vladimirom Krajnakom (1927 - 2014)

Na lyziach do neba, mne dnes viac netreba. Z kopcov mne najmilSich, do vySin najtichSich.

Vladimir Krajfiak, nam vSetkym blizky

a drahy, bol vynikajucou osobnostou.
Dokazoval to svojou dobrotou, laskou

a ochotou pomahat. Nebolo diia, ktory by
premrhal lenivostou.

VSetkym nam napada jedina otazka. Pre-
o sa to stalo? Bola to vy$Sia moc, [udské
zlyhanie, neStastna nahoda? Kto z nas
pozna odpoved, ktort by sme mohli vSet-
ci prijat? Neviem. Ale citim s vami, nikto
vSak nemdze vratit to, ¢o sme stratili.

Ujo Vlado, ako ho priatelia oslovovali, bol
lyZiar, pretekar, tréner a funkciondr. Pocas
svojej aktivnej pretekarskej innosti (v r.
1946 — 1964) bol v reprezentatnom druz-
stve CSR. Zagastnil sa na dvoch ZOH (v r.
1948 a 1956), na dvoch majstrovstvach
sveta (1954 a 1958), ziskal niekolko
titulov Majster CSR a Majster Slovenska
a velakrat stal na pddiovom umiestneni

v slalome, obrovskom slalom, zjazde aj
kombindcii.

0d roku 1966 sa stal trénerom a funk-
cionarom v lyZovani a zaGal odovzdavat
svoje skusenosti inym.

V roku 1968 bol spolu s priatelmi lyZiarmi
a turistami zakladajacim ¢lenom TJ Start
KeZmarok. Tu pracoval ako dobrovolny
tréner, funkcionar a rozhodca. Podielal sa
na vychove niekolkych generécii lyziarov
v tejto organizécii.

| v E 4 A, @
ity Ucastnik ZOH 1948,1956 a MS 1954, 1958 _%

Ako ddchodca podlahol éaru pretekania
v kateg6rii masters a tomu venoval aj
velku Cast pripravy. Okrem pravidelného
cvi¢enia a turistickych vyletov do hér

v zime venoval kazdd volnu chvilu trénin-
gu na lyZiach.

V roku 2010 sa ztcéastnil na Svetovych
zimnych hrach masters, kde obsadil 2.

miesto. Aj v tejto kategorii ziskaval jedno
pddiové umiestnenie za druhym.

Aj v ten osudny def 4. januara 2014 sme
trénovali na lyZiarskom svahu, ked' nas
zastihla ta smutna sprava, Ze ujo Vlado
vyletel z trate a zranil sa. Tato zima nezi-
¢ila nam v8etkym lyZiarom a nedopriala
ani jemu. Na mieste, kde vyletel z trate,
nebol sneh, len trava. A to bolo pre neho
osudné. So zraneniami bojoval 11 dni.
VSetci sme verili, Ze to prekond, tak ako
pred dvoma rokmi. Ale nestalo sa tak.
Dia 15. janudra priSla smutna sprava...
Ujo Vlado sa dozZil 86 rokov. Jeho
Zivotnym krédom bolo ,,zivot treba Zit,
kym sme tu“. Napriek tazkym Zivotnym
skuskam, ktoré ho v Zivote postretli, sa
vedel teSit z malickosti. Bol to Clovek
piny elanu a pevne verim, Ze s takymto
elanom aj odiSiel.

Zil s nami v ¢ase Gspechov, hladani, ale
i tazkosti a prehier. Dokdzal nam vSak
vnukndt presvedcenie, Ze vitazstvo po
prehrach je cennejSie ako vitazstvo bez
prekazok. Dnes vieme lepSie, ako sme
vedeli vtedy, aké su to hodnoty. ESte

z nich ¢erpame, este z nich Zijeme.

A zrazu sa nam zda, Ze sme sa mu za to
ani nemali ¢as podakovat.

Nech Vam je zem, pIna Vasich stop

v snehu, l'ahka! Cest Vasej pamiatke!

Za Janom lvanom

Jan Ivan, jeden z prvych odbornikov

v oblasti problematiky ocelovych lan
pouzivanych v osobnej lanovej doprave,

sa narodil 19. februdra 1944 v Gelnici. Vy-
Studoval Strednd odbornu Skolu dopravnt
v KoSiciach a po ziskani odbornej praxe

na CSD - rustiové depo Poprad pracoval
ako rusfiovodic v TEZ (Tatranské elektrické
Zeleznice), kde tieZ vykonaval funkciu od-
borného inStruktora. Neskor zacal pracovat
ako veduci prevadzky lanoviek v Tatran-
skej Lomnici, pricom v stredisku zaroven
vykonaval revizneho technika zdvihacich
zariadeni lanovych drah.

So svojimi odbornymi vedomostami

LAVEX

a skusenostami sa rad delil so vSetkymi,
ktorych tato problematika zaujimala,

a to nielen v oblasti ocelovych lan, ale

aj v oblasti vystavby a prevadzky lano-
vych drah. Jeho odborné vedomosti sa
stretli so zaujmom na roznych semindroch
a medzindrodnych konferenciach so
zameranim na vyvoj, vyrobu a pouZitie
ocelovych lan, nasadzovanych v prevadzke
zariadeni osobnej lanovej dopravy. Aktivne
sa podielal na rekonstrukcii visutej lanovej
drahy Skalnaté Pleso — Lomnicky $tit

a kabinkovej lanovej drahy Tatranska Lom-
nica — Skalnaté Pleso, ale tieZ na tvorbe
roznych predpisov a technickych noriem
pre prevadzku lanovych drah.

Za jeho prinos v oblasti lanovej dopravy

bol oceneny zlatym odznakom Za zasluhy
0 rozvoj lanovej dopravy na Slovensku.
Zomrel po tazkej chorobe diia 15. janudra
2014,

Cest jeho pamiatke!



Oznamy a informacie

Co je vSak dolezitejsie

a potesitelné, je absolttny
narast prenocovani a trzieb za
ubytovanie v porovnani s rokom
2012. Trzby za ubytovanie

v prvych troch kvartaloch rastli
medzirocne 0 7,6 % pri raste
poctu prenocovani 0 5,7 %.
Podiel prijmov z aktivneho
zahrani¢ného cestovného
ruchu na HDP krajiny bol na
urovni 2,7 %, €o je 0 8 % viac
ako v rovnakom obdobi 2012.
Tieto fakty su zakladnym
predpokladom pre rast obratov
cestovného ruchu.

»Je to vysledok dobrej
propagdacie doma, ale aj

v zahranici,“ — spresnil na
tlatovej konferencii Marek
Harbulak, prezident ZCR SR.
Zaroven dodal, Ze velkd Ulohu
v propagécii pritom okrem
SACR zohravajl aj oblastné
organizacie cestovného ruchu.
Vlysledky ich prace mozno
vidiet vo viacerych pozitivnych
Statistikach v regionoch, kde
tieto oblastné organizacie
naozaj funguju a vykonavaju
aktivnu propagaciu.

Rok 2013 sa vyznacoval
prijatim viacerych doleZitych
dokumentov, ktoré by

mali vyraznym spdsobom
ovplyviiovat rozvoj cestovného
ruchu na Slovensku. Schvalena
bola Stratégia rozvoja
cestovného ruchu na Slovensku
do roku 2020, Marketingova
stratégia SACR do roku 2020,
ale aj novela zakona o podpore
cestovného ruchu. Zvaz
cestovného ruchu SR sa zasadil, aby

do Stratégie rozvoja cestovného ruchu
do roku 2020 boli zapracované viaceré

Uskutocnilo sa 4. valné zhromazdenie Zvazu cestovného ruchu SR

poziadavky branze, ktoré by mali priniest
zlepSenie podnikatel'ského prostredia

a opatrenia na zvySenie podpory

dopytu a ponuky. Vyznamné postavenie

v praci ZCR SR ma legislativny proces,
ktory je na kazdom zasadnuti prezidia
zvazu jednou z hlavnych tém. Jednym

z najdoleZitejSich legislativnych opatreni,
ktoré sa v minulom roku pripravovali,
bola novela zakona o podpore cestovného
ruchu. Novela priniesla aj na zaklade
pripomienok ZCR SR viacero zmien, ktoré
sa bezprostredne po jej prijati zacali
pozitivne prejavovat v praci oblastnych
organizacii cestovného ruchu, uviedol
Marek Harbul'dk v sprave o €innosti zvazu
na 4. valnom zhromazdeni, ktoré sa

konalo 8. janudra 2014 v hoteli Bratislava.

V slvislosti so Skolstvom a vzdeldvanim
je potrebné spomendt dlohu
zamestnavatelov v procese odbornej
pripravy v rdamci strednych odbornych
8kdl. V tejto suvislosti sa Zvéz cestovného
ruchu SR zapojil do niekolkych aktivit.
Prvou z nich bolo vyjadrenie sa k tzv.
preferovanym a nepreferovanym
Studijnym a uéebnym odborom, v ramci
ktorych sa prostrednictvom Republikovej
Unie zamestnavatelov zvdz vyjadroval

k odborom v cestovnom ruchu. Druhou

Cestovny ruch na Slovensku si v roku 2013 polepSil aj napriek vy$Sim daniam a odvodom —
zaznelo na uvod tlacovej konferencie po skonceni 4. valného zhromazdenia Zvazu cestovného

ruchu SR. Statistiky za rok 2013 ukazali narast poétu domacich aj zahraniénych navstevnikov
na Slovensku

aktivitou bola snaha vy¢lenit Studijné
odbory so zameranim na cestovny ruch
a vytvorit pre ne samostatné ciselné
oznacenie.

Ako dobru a efektivnu vo svojej sprave
hodnotil prezident ZCR SR aj komunikdciu
so sekciou CR pri Ministerstve dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR, ¢o
sa prejavilo aj pri priprave strategickych
dokumentov a akceptovani argumentacii
pri viacerych podnetoch z radov ¢lenov
zvazu. Komunikacia vSak nie je optimalna
v pripade pripravy a rieSenia podkladov
Rady agenttry SACR.

Zviz cestovného ruchu pocas svojho
trojrotného fungovania sa stal
vyznamnym partnerom v komunikdcii

so Statnou a verejnou spravou, ale aj

v ramci zamestnavatelskych zvazov.

Na zvyraznenie jeho postavenia, ale
predovSetkym na presadzovanie

nasich priorit bude potrebna

spolupréca s dalSimi vyznamnymi
subjektmi v oblasti prebojovavania
legislativnych zmien, a to jednak so
zastupcami samosprav, ale aj dalSimi
zamestnavatel'skymi zvazmi, konStatoval
v sprave prezident ZCR SR Marek
Harbulék.

Zasadnutie Stvrtého valného zhromaZdenia ZCR SR
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Gabriel Fedorko, Jan Boroska,
Stanislav Kropuch

Ustav logistiky priemyslu a dopra-
vy, Fakulta BERG, TU v KoSiciach
Park Komenského 14, 042 00
KoSice

Ustav logistiky priemyslu a dopravy
Fakulty BERG Technickej univer-
zity v KoSiciach v diioch 23. — 26.
septembra 2014 organizuje uz

18. medzindrodnu konferenciu
Wskum, vyroba a pouZitie ocelo-
vych lan, pasovych dopravnikov

a taznych zariadeni. Na konferencii
si pripomenieme dve okruhle
vyrocCia: 40 rokov od konania prvej
konferencie a 20 rokov konferencii
v Grandhoteli Permon.

Prva konferencia pod nazvom
Vyskum, vyroba a pouZitie
ocelovych lan sa uskutocnila

v hoteli Magndlia v PieStanoch

a organizovala ju Katedra banskej
mechanizécie Banickej fakulty VST
v Uzkej spolupraci s Drotoviiou
Hlohovec. Organizatné zabezpe-
Cenie konferencie zariadil Dom
techniky v KoSiciach a ztcastnilo
sa na nej 92 doméacich a 13
zahraniénych ucastnikov, ktori si
vypoculi 18 prednasok, z toho 4 od
zahranicnych autorov. V prijatych
zaveroch Ucastnici konferencie odporudili
organizatorom pokracovat v usporiadani
konferencii so zameranim na ocelové lana.
Pod uz uvadzanym ndazvom boli konferencie
organizované do roku 2006. V tom roku sa
konala 14. konferencia a do nazvu pribudli
dopravniky, takze prednasky prebiehali

v dvoch sekcidch. A uz na nasledujlicej 15.
konferencii doSlo k dalSiemu rozSireniu
naplne konferencie a pribudla 3. sekcia pod
nazvom Vyskum, vyroba a pouZitie taZznych
zariadeni zvislej dopravy.

Hotel Magndlia bol tiez miestom 2. konfe-
rencie v roku 1976 a 6. konferencie v roku
1989. Tretia konferencia sa uskutocnila

vo vieche Balaton v Hlohovci v roku 1978.
Ugastnikov 4. konferencie privital hotel
Bratislava v Bratislave v roku 1981, po nej
nasledovala 5-rocna prestavka a konferen-
cia sa prestahovala v roku 1986 do hotela
Slovan v Tatranskej Lomnici. Vysokeé Tatry,
konkrétne hotel Akademik v Starej Lesnej,

LAVEX

dna konferencia VVaPOL 2014

inaro

18. medz

V Grandhoteli Permon o ocelovych lanach, pasovych

dopravnikoch a taznych zariadeniach

bol miestom 7. konferencie v roku 1991.
Poénlic 8. konferenciou v roku 1994 sa jej
domovom stava Hotel Permon na Podban-
skom, v tomto roku sa v fiom konferencia
uskutoéni uz po osemnasty raz.

0 tom, Ze naSe konferencie majl velmi
dobry ohlas nielen u domdcich, ale i u zahra-
nicnych odbornikov, nas presvedci niekolko
Statistickych udajov.

PoCet ucastnikov na konferenciach od roku

1974:

- doméci 1292
- zahranicni 804
- spolu 2 096

PoCet prednasok na konferenciach od roku
1974:

- domdci autori 392
- zahranicni autori 354
- spolu 746

Organizacny vybor poziadal rektora Tech-
nickej univerzity v Kosiciach Dr. h. c. Ing.
Antona Cizmara, CSc., a dekana Fakulty
BERG v KoSiciach prof. Ing. Gabriela Weissa,
PhD., o prevzatie zastity nad konferenciou.
Stcasne organizacny vybor jedna s via-
cerymi vyskumnymi i vyrobnymi organi-
zéaciami, s ktorymi pocita podobne ako pri
predchadzajtcich konferencidch, Ze by boli
spoluorganizatormi konferencie.

V sticasnosti je rozosielany 1. cirkular,

v ktorom st uvedené organizacné pokyny.
Termin na prihlasenie prednasky je do 17.
aprila 2014, uzavierka zavaznych prihlaSok
je 5. septembra. Prednasky budu uverejnené
v zborniku prispevkov z konferencie, ktorého
stcastou bude tiez prispevok o histdrii
konferencii so spomienkami najmé dlhoroc-
nych ucastnikov tak zo Slovenska, ako aj zo
zahranicia.

Odborni garanti pripravili pre kazdu z troch
sekcii ich odborné zamerania, ktoré st
uvedené v 1. cirkulari.

1. sekcia:

Vyskum, vyroba a pouzitie ocelovych lan
- vyskum a vyvoj ocelovych lan,

- material na vyrobu ocelovych lan (dréty,
vlozky, mazadla),

- technoldgia vyroby ocelovych lan,

- mazadla, mazanie ocelovych lan a protiko-
rozna ochrana,

- konStrukcie ocelovych lan,

- teoretické otazky konstrukcie ocelovych
lan,

- mechanickeé vlastnosti drotov a lan,

vyrogie vzniku

konferencie

1974 - 2014

- namahanie ocelovych l1an v prevadzke,

- kvalita, Zivotnost ocelovych lan a ich
hodnotenie,

- pouZitie ocelovych lan,

- lidrzba, kontrola a skuSanie ocelovych lan,
- bezpecnost prevadzky ocelovych lan.

2. sekcia:

Vyskum vyroba a pouzitie dopravnikov

- vyskum, vyvoj a vyroba novych konstrukcii
dopravnikov,

- tedria dopravy dopravnikmi,

- projektovanie, modelovanie, simuldcia
dopravnikov,

- praktické aplikacie dopravnikov a ich
konStrukénych prvkov,

- doplnkové a pomocné zariadenia dopravni-
kov,

- meranie, senzory, monitoring a diagnostic-
ké systémy dopravnikov,

- automatizované systémy riadenia doprav-
nikov,

- informacné systémy dopravnikov,

- riadenie kvality a manazérstvo bezpecnosti
dopravy dopravnikov.

3. sekcia:

Vyskum, vyroba a pouzitie taznych zaria-
deni zvislej dopravy

- vyskum a vyvoj v ablasti taznych zariadeni,
- tazné stroje a ich konstrukéné prvky,

- mechanika taznych strojov,

- prisluSenstvo taznych strojov,

- dopravné nadoby taznych strojov,

- vyuZitie a prevadzka taznych zariadeni,
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- praktickeé skusenosti z prevadzky taznych
zariadeni,

- modernizacia taznych zariadeni,

- problematika tazby z hibok 1 000 m a viac,
- vypocet zakladnych parametrov zvislej
dopravy.

Okrem odbornych prednasok a diskusie

k prednesenym problémom je pre tcast-
nikov konferencie pripraveny spolocensky

a kulturny program. Posledny defi konfe-

Na veltrhu okrem zasttipenia
domacich regiénov a susednych
Statov nechybala ani exotika.
Brazilia, Cyprus, Egypt, Chorvat-
sko, Jamajka, Maroko, Namibia,
Turecko, Tunisko i Sri Lanka — na
svoje si prisiel kazdy, kto miluje
sinko, more a plazovy piesok.
Lékali vSak aj menej tradicné
turistické destinacie ako Ukrajina,
Moldavsko €i Albansko.

Jubilejny 20. roénik veltrhu
priniesol novinku — partnerom
veltrhu po prvy raz nebol domaci,
ale zahranicny region. Moravsko-
-sliezsky kraj sa navStevnikom
predstavil prostrednictvom
bohatej expozicie. Krasy a tradicie
tohto regionu pribliZili ukazky
vyroby tamojSej Speciality —
Stramberskych usi, ktoré bolo
mozné ochutnat. Za hudobného
sprievodu cimbalovej muziky

a folklérnych stiborov sa navstev-
nici mohli oboznamit s technika-
mi rezbarstva, vyroby klobukov,
tkacstva a ruénej vyroby z ovCieho
rina. Gurmani sa mohli teSit na
sutaz ,Jak Smakuje Moravsko-
-Slezsko*“. K prezentacii sused-
ného Ceska okrem Moravsko-sliezskeho
kraja prispeli aj stanky Czech Tiurism,

20. veltrh cestovngho ruchu ITF SLOVAKIATOUR 2014

rencie v piatok 26. septembra organizatori
pripravujd ndavStevu novych kabinkovych
zariadeni na Chopku, kde predpokladame
tiez zaverecny obed. Tento program je pri-
pravovany v Uzkej spolupraci so zdruzenim
lanoviek a viekov LAVEX.

Podrobnosti tykajuce sa konferencie najdete
na stranke www.tuke.sk/LANA .
Organizatori konferencie sa teSia na vaSu
licast.

Juhomoravského a JuhoCeského kraja,
Vlychodnej Moravy a Vysociny.

Na veltrhu sa tento rok zucastnila pét-
desiatka cestovnych kancelarii, ktoré uz

v januari ponukali zvyhodnené first minute
dovolenky. K dispozicii boli i turistické
centraly a zastdpenia zahranicnych krajin
a vSetkych slovenskych regidnov. Slo-
vensko sa na veltrhu prezentovalo okrem
iného aj Sirokou ponukou kupelov, ktoré
patria k domacemu bohatstvu a maju dihi
tradiciu. Kralovské mesto Skalica pripravila
bohaty sprievodny program s cielom infor-
movat o svojich krasach i o krasach blizke-
ho okolia. Pre navstevnikov boli pripravené
ochutnavky tamojSich Specialit — trdelnika,
vina, piva a mnohych dalSich pochutin.
Krasy blizkych a vzdialenych krajin priblizil
festival Camera Slovakia. Profesionali,

ale aj amatéri, pre ktorych je cestovanie
zmyslom zivota, navStevnikom prostrednic-
tvom filmov, fotografii a pitavych rozpra-
vani pribliZili zaujimavé kuty naSej planéty.

Zazitky, chute, farebnosta pestrost — to vSetko priniesol do Incheby medzinarodny veltrh
cestovného ruchu ITF Slovakiatour. VSetkym s tilavymi topankami poskytol komplexny servis
pre spoznavanie Slovenska aj zahrani¢nych krajin. Navstevnikom sa naskytla jedine¢na
moznost porovnat ponuku cestovnych kancelarii a vybrat’ si za vyhodné ceny letnu dovolenku.

Kde sa ubytovat, dobre najest a ktoré pamiatky a atrakcie si pozriet — to vSetkym lud'om so
zaujmom o cestovanie poradili v stankoch slovenskych aj zahrani¢nych regionov. NavySe kazda
zakupena vstupenka bola v hre o dovolenku na Kube all inclusive od cestovnej kancelarie ESO
Travel Slovensko.

Zastupenych bolo celkom Sest kontinentov
— Afrika, Amerika, Australia — Oceania,
Antarktida, Azia aj Eur6pa.

Welness a Fitness

Veltrh cestovného ruchu doplnil 6. roénik
vystavy Welness a Fitness, urcenej pre
vetkych vyznaivaCov zdravého Zivot-

ného $tylu. Jedina vystava tohto druhu
strojov a zariadeni na cviGenie a vyzivovych
doplinkov pre krasu tela. Vystavu obohatil
2. rocnik sutaze Fitness Day Incheba

s vystlipenim naturdinych kulturistov,
gymnastickymi zostavami deti a auto-
gramiadami so znamymi osobnostami

z oblasti fitness. NavStevnici sa tiez mohli
pokochat sledovanim Fitness Pole Dance
2014 a ¢oraz populdrnejSie cvicenie pri tyCi
si aj vyskusat.

Polovnictvo a oddych

NajvacSia vystava polovnickeho sortimentu
na Slovensku ponukla profesionalnym
polovnikom a polovnickym nadSen-

com a milovnikom prirody Siroky vyber
polovnickeho oblecenia a obuvi. Sti¢astou
sprievodného programu boli okrem iného
aj ukazky vabenia zvery a polovnickych
signalov a prezentdcia fotopasci.

Pripravil: M. G.
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LyZiarske stredisko SKI Centre Levota S,

* Aka je historia vasho
strediska, ako a kedy
vznikla mySlienka
vybudovat v tomto vel'mi
peknom prostredi zazemie
pre lyziarov, kto bol
hlavnym autorom tohto
napadu?

- Stredisko SKI CENTRE
Levoca bolo uvedené do
prevadzky pre lyZiarov v roku
2003. Jeho vystavbe vSak
predchadzala zaujimava
histdria, kedZe v blizkosti
tejto lokality sa nachadza
stredisko Zavada. V roku 1996
toto stredisko prevzalo mesto
Levoda s tendenciou dalej ho
dobudovat a rozvijat. V prvej
faze malo mesto zamer
vybudovat zasnezovanie

v stredisku Zavada, ale vlastnicke
vztahy k pozemkom tento zamer
prekazili, lebo mesto sa nedokdzalo
dohodnut s vlastnikmi o prendjme
pozemkov, vecnych bremendch atd.
A tak veduci tohto strediska pan
Vavrinec Sedldk priSiel s mySlienkou
vybudovat nové lyZiarske stredisko

v lokalite, v ktorej vlastnikom
pozemkov by bolo vyluéne mesto.

Jozef Jamrocky — vediici strediska

LAVEX"™

V tomto Cisle ¢asopisu sme sa rozhodli predstavit lyziarskej verejnosti relativne mladé
lyZiarske stredisko, leziace v nadhernom prostredi Levo¢skych vrchov 6 km severne od mesta

Levoca — SKI CENTRE Levoca. Stredisko sluZi nielen v zime lyZiarom, ale poskytuje svoje sluzby
aj navstevnikom pocas letnych mesiacov. 0 stredisku sme sa porozpravali s jeho konatelkou
Soiou Belakovou a veducim strediska Jozefom Jabrockym.

Po konzultacii so starymi Levocanmi

— pricom treba spomendt najmé
jedného, pana Stefana Hamschielda,
zanieteného lyZiara, ktory v Styridsiatych
rokoch reprezentoval Slovensko aj na
olympiade a ktory toto prostredie velmi
dobre poznal — bola vybrata lokalita, na
ktorej stoji dnes stredisko SKI CENTRE.
Pdvodne to bola zalesnena Cast, v kiorej
sa postupne vybudovali lyZiarske vleky
a zjazdové trate.

Po prvych sezonach prevadzky sa

Soria Bezakovd — konatelka

vSak ukazalo, Ze mesto LevoCa
nedokaze finanCne utiahnut prevadzku
strediska, a tak v roku 2005 vstupuje
do partnerstva s mestom spolocnost,
ktora stredisko stavala. V tomto roku

sa v stredisku postavil aj technicko-
hospodarsky objekt s reStauraciou

a v roku 2006 spolo¢nost odkupila od
mesta jeho podiel a stala sa vyhradnym
vlastnikom strediska. Prevadzkovatelom
strediska sa stala spolo¢nost SKI
CENTRE Levoca, s.r.0.

* Ako sa postupne stredisko budovalo
a ¢o vSetko dnes poniika?

- 0d roku 2006, ked' sa postavil druhy
lyZiarsky vlek H130 lavy, ked' sa presunul
vlek Tatrapoma P na také miesto, aby
neprekazal lyziarom pri dojazde, a ked
sa postavil maly vlek s nizkym vedenim
lana SL, sa vystavba strediska viac
zamerala na vybudovanie ubytovacich
zariadeni a na vyuzitelnost strediska

v letnych mesiacoch, pretoZe sa ukdzalo,
Ze ak ma stredisko prezit pri sucasnej




Lo Zivota naSich stredisk

ponuke lyZovania na Slovensku, musi byt
komplexné.

V roku 2010 sa v ramci komplexného
dobudovania strediska postavil Bowling
Relax Centrum, kde st zaroveri masaze,
tri sauny — sucha, bylinna a parna, ktoré
vyuZzivajd hostia tak po lyZovacke, ako aj
v letnych mesiacoch.

Levocské pohorie ponika aj vela
turistickych a cyklistickych tras, ktoré
lemuiju celé pohorie a umoZziuju prechod
aj na kezmarsku a starolubovniansku
stranu, a tiez velmi pekné vyhlady na
stredisko aj na samotné mesto Levocu.

* Mali ste uz niektoru zo sezon kriticku
a ako ste sa s tym vyrovnali?

-V prvom rade treba povedat, Ze naSe
stredisko je poloZené v nadmorskej vySke

o0d 634 do 876 m n.m. a z roka na rok je
doslova umenie spravne sa ,rafit“ do sezony
a vyuzit' z minima maximum. Aj vzhladom na
stabilizovany persondl sa nam vSak posledné
roky dari spustit sezénu pred vianoGnymi
sviatkami alebo medzi sviatkami, aby sme
wysli v Ustrety naSim hostom. Je to aj vdaka
dobudovanym ubytovacim zariadeniam.

Otazku kritickych sezon vidime v kontexte
s problémom prebiehajlicej hospodarskej
krizy. Dnes méame postavenu cenotvorbu
lyziarskych listkov na trovni roku zhruba
20086, ked bol pomer nakladov a ceny
listkov v tom najvyhodnejSom pomere
pre nas. V stcasnosti st naklady na
prevadzku nepomerne vysSie, ale cenu
listkov tlaCime dole, takze dnes je

v lyZiarskom stredisku podstatne tazsie
spravat sa ekonomicky ako pred par
rokmi.

* Sezona 2013/14 sa zacala na
Slovensku pre véaésinu lyziarskych
stredisk katastrofalne. Ako ste vy
zvladli prvu polovicu zimy?

- Tato sezona sa skutocne zacala
katastrofalne aj napriek tomu, Ze

v decembri sme vyuzili kazdi hodinu,
aby sme pripravili stredisko, najmé ¢o
sa tyka snehu. Zacali sme zasneZovat
uz v novembri — poslednych desat
novembrovych dni, potom sa dlhSie
zasnezovat nedalo, aZ pred Vianocami
sme dosnezili a 20. decembra sme
lyZiarsku sezonu spustili.

Jej zaCiatok nebol zly, postupne so
stlipajucou teplotou a dazdom vSak
doslo k znaCnému ubytku snehu, no ndam
sa aj napriek tomu podarilo prevadzku
strediska udrzat az doteraz. Neprerusili
sme prevadzku ani na jeden def a len
pevne dufam, Ze tieto mrazy konecne
odStartuju sezonu a sklz, ktory v zlatom
tyZdni utrpelo vlastne kazdé stredisko, sa
nam aspon Ciastocne podari dobehnit.

* Mali ste v stredisku nejaki vaznejsiu
udalost a ako mate zabezpeéené
rieSenie Grazov na lyziarskych
tratiach?

-V naSom stredisku mame
profesionalnych zachranarov, ktori

tlto Ginnost robia ako svoje povolanie,
takze kazdy den je v prevadzke
strediska k dispozicii minimalne jedna
sluzbukonajtica osoba, ktora zabezpeduje
zachrannu sluzbu. Co sa tyka znacenia
a zabezpedenia trati, dbame maximalne
na bezpecnost lyZiarov uz aj z toho
dovodu, Ze rok po otvoreni strediska
sme mali prvy vazny uraz, minuly rok
sme mali druhy vézny draz a nasa,

1-2014
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najma ta Cierna zjazdovka nas nuti

dbat o0 maximainu bezpecnost. Ale aj
bezpecnost ostatnych zjazdoviek je pre
nas prioritou ¢islo jeden.

Co sa tyka celkového poétu tirazov

v stredisku, Urazovost nie je vysoka,
problém vidim skor v tom, Ze na dobre
upravenych zjazdovkach a modernych
lyZiach su lyziari rychlejSi a odvaznejsi, ¢o
je neraz pravou pri¢inou Urazov.

* Je stredisko ¢lenom oblastnej
organizacie cestovného ruchu? Ako
vnimate ¢innost' tejto institicie?

- Sme ¢lenom oblastnej organizécie
cestovného ruchu Tatry — SpiS — Pieniny,
ktora nas prezentuje na niektorych
vystavach v zahraniéi aj doma. Clenovia
tejto organizacie sa sice pravidelne
stretavajl, ale spolupracu by sme si
predstavovali tak, aby sa neodohravala
len vo verbalnej rovine, ale aby
pracovnici organizéacie navstevovali
prevadzkovatelov sluzieb cestovného
ruchu aj osobne, a tak redine videli to, ¢o
prezentuju v ramci regionu na roznych
podujatiach — vystavach, veltrhoch,
workshopoch a pod. Sme tiez ¢lenom
zdruZenia peSej a cykloturistiky v Levoci.

* Aké mate dalSie plany s rozvojom
strediska a akymi formami to chcete
dosiahnut?

- Co sa tyka zdmerov do budtcnosti,
neplanujeme posilfiovat lyZiarske
aktivity v stredisku, aj s ohladom na
priebeh sezén v poslednych rokoch.
Chceme sa zamerat na posilnenie
letnych aktivit. V tejto oblasti planujeme
vystavbu jedného multifunkéného
objektu, do ktorého by sa z budovy
bowlingu prestahovalo celé wellness
centrum a zaroven by tam fungovali
akeési spolocenskeé priestory na travenie
volného ¢asu vecer. Tiez sa planuje
vystavba viactcelovej vodnej nadrze,
ktora bude sliZit ako protipoziarna
nadrz, rybnik a kapalisko, kde by nasi
hostia mohli travit volny ¢as kipanim,
rybolovom, prechadzkami a pod.

Pripravil: M. G.
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°=° ¢lovek, a tym je Dr. Jan Sebo, CSc.
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€D  *Aky je tvoj vztah k lyZzovaniu,
"= Kedy si vstipil do ,;sluzieb
S  cestovného ruchu® s tmyslom
—_— rozvijat lyzovanie a zimny
S cestovny ruch na Slovensku
v akde to bolo?
—
€S Ajv mojom pripade, ako
§ napokon u va¢sSiny fudi, sa
= vztah k zimnym $portom, najmé
e  klyZovaniu a kor¢ulovaniu,
€S  zacal utvarat v mladosti —
—

uz v predskolskom veku,

v dedinskom prostredi na
malych kopcoch ¢i zamrznutych
potokoch. Neskor sme chodili na Skolské
lyZiarske vycviky, ale intenzivnejsi
Sportovy Zivot, ¢o sa tyka lyZovania, sa

v mojom pripade zacal az v spojitosti

s lyziarskym klubom na Pezinskej babe,
kde som €lenom od roku 1965.

Ako ¢len klubu som sa intenzivne
zapajal do Sportovej ¢innosti klubu

cez pripravu mladych Sportovcov

— pretekarov, ked som asistoval pri
tréningoch a zic¢astrioval sa s nimi na
krajskych €i narodnych kvalifikacnych
pretekoch. Kvalitativnym medznikom

y

...V stredisku Ziarce s pretekdrom ,,0 cenu
Ziarca“

Jén Sebo...

v mojej angazovanosti v klube bol rok
1992, ked' doSlo k transformécii klubu.
Klub ziskal vlastnd pravnu subjektivitu,
kedZe dovtedy patril pod TJ Lokomotiva
Pezinok. Od tohto roku aZ dodnes som
¢lenom vykonného vyboru so zameranim
na investicnu oblast a ekonomickd
oblast klubu. V nasledujucich rokoch
sme v lyZiarskom klube zaznamenali
najvacsi rozmach strediska v oblasti
zavadzania novych technoldgii, zariadeni
a strojov na zabezpedenie kvalitnych
lyZiarskych sluZieb. Zivo si pamatam

rok 1995, ked sme zakupili prvé snezné
pasové vozidlo Kdssbohrer PB 160, alebo
rok 1996, ked sme medzi prvymi na
Slovensku vybudovali na zjazdovke VL
500 mechanicky zasnezovaci systém,
kde som sa aktivne podielal ako

veduci zasneZovacej skupiny. V dalSich
rokoch sme za pomoci predvstupovych
fondov rozSirili zasneZovaci systém

na zjazdovku VL 1000, zakdpili dalSie
pasové vozidla a nain$talovali turniketovy
systém SKI DATA-370. V roku 2001 som
bol ustanoveny do funkcie vedlceho
prevadzky strediska ako jeden zo
Statutarnych zastupcov klubu.

Ako vyznamnu udalost v mojej praci

DneSnym hostom v rubrike o lanovkaroch je ¢lovek, ktory so svojimi spolupracovnikmi
vybudoval takmer na zelenej liike nové, celoro¢ne prevadzkované stredisko cestovného ruchu
— lyziarske stredisko SKI Ziarce. Stredisko sa nachadza v obci Pavéina Lehota, na zaciatku

Demanovskej doliny. V stredisku je v letnom obdobi v prevadzke najstrm$ia bobova draha
na Slovensku a arealom vedie aj znama cyklisticka trasa. Za tym vSetkym stoji najma jeden

v cestovnom ruchu by som chcel tiez
spomenut prevzatie lyZiarskeho strediska
na Zochovej chate Lyziarskym klubom
Baba do prenajmu. Stredisko bolo
dlhodobo neprevadzkované a prave my
sme ho v sezone 2003/2004 uviedli

do prevédzky. Aj v tomto stredisku

som s ¢lenmi klubu Pezinska baba
vybudoval zasnezovaci systém, osvetlenie
pre vecerné lyZovanie, opravili sme
lyZiarske vleky aj prevadzkovi budovu,
zakupili sme dopravnikovy pas pre deti.

Z hladiska nenarocného profilu trati sa
Zochova chata stala strediskom najméa
mladych lyZiarov v predSkolskom veku,
sem sme presmerovali vSetky lyZiarske
kurzy 8kol z Bratislavy a okolia.

* Go ta priviedlo na Liptov, kde si zaéal
rozvijat cestovny ruch prave v lokalite
Ziarce v Pavéinej Lehote?

- Ak mam povedat Uprimne, od srdca,
predsedu ZdruZenia lanoviek a viekov
Ing. Jana Gavaliera, Zze ked uz dokézem
dopestovat kvalitné Slachtené vina

v oblasti Pezinka, Ze on by rad ochutnal
,kosodrevinové vino“ dorobené mnou na
Liptove.

No ale teraz vazne... V roku 2005 sa
rozSirili moje aktivity v oblasti zimného
cestovného ruchu na oblast Liptova,
ked ma jeden z kolegov z agroturistickej
spolocnosti v Pezinku v roku 1996, kde
som v rokoch 1996 — 2001 pracoval ako
riaditel, poziadal, i by som nenavstivil
lokalitu Ziarce a Paseky v Pavéinej Lehote
— vstup do Deménovskej doliny, kde sa
v minulosti lyZovalo, ale v tom obdobi
bolo stredisko mimo prevadzky a svah
znacne zarasteny. Bol som vtedy dost
zaneprazdneny pracou v klube Pezinska
baba, a tak som sa k tomu dostal az
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v roku 1998. Pri obhliadke terénu som bol
prijemne prekvapeny viacerymi vyhodami
pre rozvoj tohto strediska: severna
orientacia, vhodny profil pre naroéného
lyZiara, ale aj rodinné lyZovanie,
zaujimava nadmorska vyska — od 720 do
1150 m n. m., velmi dobry pristup atd.
Vysledkom rokovania s potencialnymi
spolocnikmi bolo v roku 1999 zalozenie
obchodnej spolo¢nosti Ziarce, a.s.,
zacielenej na vystavbu zimného strediska
cestovného ruchu. Vzapéti v rokoch 1999
— 2001 sme sa zamerali na projektovu
pripravu a zaclenenie zameru vystavby
do uzemnoplanovacej dokumentacie
obce Pavcina Lehota. Nasledne sa zacalo
s pripravou zjazdovky — terénnymi
pracami, ale az do roku 2005 sa vlastne
len pripravovala projektové dokumentdcia
pre stredisko ako celok. V tomto roku som
sa rozhodol ukondit riadenie strediska

na Babe a plne sa venovat len priprave
vystavby strediska Ziarce. Vystavbu od
roku 2005 az doteraz sme nazvali nultou
etapou, pocas ktorej sme postavili tri
lyZiarske vleky, osvetlenie zjazdovky,
technické zasnezovanie, bobovu drahu,
zriadili poZiCoviiu lyziarskeho vystroja,
skiservis, lyZiarsku Skolu. Momentalne
sa nachadzame v obdobi, ked mame

za sebou pripravu prvej etapy s cielom
dobudovat infrastruktaru pre celorocné
prevadzkovanie strediska.

* Pochadzas$ z vinohradnickeho kraja
a od maliéka si sa uréite motal po
vinohradoch. Predpokladam, Zze praca
vo vinohrade sa ti stala koni¢kom, pri
ktorom si travieval vol'ny Cas. Aka je
to praca a aké clovek pri tom preziva
pocity?

- Je pravda, Ze vacSinu Zivota som preZil
v pezinskom vinohradnickom kraji, kde
Zijem dosial, ale ¢o sa tyka mojich akivit
vo vinohrade, tie som preZil v levickom
vinohradnickom kraji, kedzZe pochadzam
od Levic a od malicka som bol zapriahnuty
do polnohospodarskej prace vo vinohrade.
Tam sa formoval mdj vztah k vinohradu

v ramci pomoci rodiom. V tomto regione
vSak boli vacSinou vinohrady, kde sa
pestovali neSlachtené druhy vinica,

tzv. samorodaky, a ja som chcel otcovi

LAVEX

pomadct tym, ze vysadime vo vinohrade
Slachtené sorty. Pezinok sa vyznaCoval
pestovanim Slachtenych odrdd, a kedze
som tam Zil, zoznamil som sa s takymi
druhmi, ktoré sme postupne vysadili aj
v naSom vinohrade. Tym sa aj mdj vztah
k vinohradu zintenzivnil, a kedZe moja
praca mala viac charakter duSevnej
¢innosti, naSiel som vo vinohrade urcity
druh relaxu. Pritom som sa nauil
spozndvat prace vo vinohrade nielen

v takom zmysle, Ze sa nie¢o zasadi,

ale naucil som sa vychutnat napriklad
~rezanie“ vinohradu, pretoze hovori sa,
Ze rezanim vlastne uréujem Urodu. Zacal
som rozpoznavat druhy dreva vinica —

...50 spoluorganizatormi $portovych podujati a karnevalov v stredisku Ziarce

plodonosné drevo, staré drevo, ktoré uz
nerodi a pod. Vinohrad, o ktory sa teraz
stardm, ma 28 arov v dobre situovanom
svahu na juznej strane, ale cely pozemok
ma takmer 34 hektdra, takze ostatn(i
plochu som sa rozhodol vyuzit ako
ovocny sad. Uz mam vysadenych do sto
stromov — hrugky, jabitka, slivky, marhule,
broskyne, CereSne a naposledy som sa
dal nahovorit, aby som vysadil aj jedIé
gastany. Vzhladom na rychlost rastu tychto
stromov predpokladam, Ze ich plody budu
vychutndvat skor moje deti, resp. vnucata.
Ja v8ak chodim pravidelne Ci uz vinohrad,
alebo ovocny sad oSetrovat, a ked mi

to ¢asovo nevychadza, len jeden moj

Jdn Sebo pocas dovolenky na polostrove Gibraltdr
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priatel z levického regionu moZe do tohto
vinohradu vstupit a postarat sa o rezanie
vinohradu, pripadne postreky. Pre mia je
vinohrad miestom, kde dokazem zabudnut
na pracovné povinnosti, potlacit stres,
takZe som schopny stravit vo vinohrade
aj viac dni a pracu v mojom podnikani
organizovat telefénom. Vyznam toho
vSetkého vidim aj v tom, Ze ked zaCnem
robit vo vinohrade na jar, na jese vidim
vysledok svojej prace. A tento proces je
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Oberacka vo vinohrade - najkrajSie obdobie pre vinohradnika

o

pre mria vysoko motivaény. No a okrem
relaxacie to ma pre miia aj taky vyznam,
Ze sa neustdle vzdelavam Studiom
odbornej literatury a stretdvam sa tu

s blizkymi fudmi. Co sa tyka samotného
vina, vSetko, o dopestujem, pouzivam len
pre vlastnu spotrebu, pripadne pre blizkych
a kamaratov. Posledné Styri roky so svojim
Svagrom vyrabam tieZ portské vino, a to
spojenim Gerveného mustu a vinovice, ide
o trochu tazSie vino, vhodné ako aperitiv.

| * SNOWSTAR

snowmaking systems

Vino zasadne nevyrabam na obchodovanie,
ale pre vlastné poteSenie.

* A Co tvoj Sportovy Zivot. 0 tvojej
laske k lyzovaniu vieme. Oblubil si si
aj iny $port?

- Pokial ide o mdj vztah k Sportu, ako
vécSina mladych chlapcov aj ja som

sa venoval futbalu. Ako dorastenec

som hraval za Novy Tekov. Nemal som
vyprofilovany ziaden Sport, ktory by

som vykonaval pretekarsky, ale pohyb

a rekreacné Sportovanie vzdy boli
sucastou mojho Zivota. Okrem lyZovania
by som spomenul, Ze v obdobi vojenciny
som napriklad behaval stredné trate,
potom prilo obdobie, ked som sa
venoval surfingu na Seneckych jazerach,
ale rad spominam aj na ¢asy, ked som
pdsobil na Vysokej pedagogickej Skole

v Bratislave, kde sme s kolegami hravali
nohejbal a zicastriovali sa na roznych
turnajoch po Slovensku. Bolo to pre mia
velmi pekné obdobie.

Za rozhovor dakujeme a zelame vela
pohody vo vinohrade.

Leisure
Snowmaking

Ski Lifts

ainous areas

- . ‘?
suUFaG | areco
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...dokoncenie z minulého
cisla ¢asopisu LAVEX info

Cela ceremonia ,bull
jumpingu“ kmena Hamarov
sa odohravala na malom
priestranstve obklopenom
nizkymi stromami a krikmi.
Z jednej strany sa ozyvali
ostré zvuky pripominajtce
vystrely. To mladenci
»Skraslovali“ dievCata
biGovanim ich chrbtov
dokrvava. Na Cistinke sa

v hluciku tlacilo asi 15
bykov, okolo nich tancovali
dievCata. Na nohach mali
zavesené strapce zvoncov,
ktoré vydavali pri kazdom
vyskoku prenikavé zvuky.
Akusticky sprievod dopifali
hurénskym trubenim na
trubkach. Nechapal som,
ako ten hluk byky zvladali.
Niektoré z dievcat boli
také atraktivne a pekné, ze
v Eurdpe by urdite spravili tuspesnu
kariéru v modelingu. Najskor by sa
vSak museli trocha poumyvat...
Oslavenec stal zatial bokom od
celého diania. Celkom nahy, len
okolo ramien mal akési popruhy

a uces ako bocianie hniezdo

Cestovanie za nezabudnutelnymi zaZitkami Il. S,

Labyrint

LAVEX"™

Nas dlhorocny kolega a priatel, externy lektor pri Skoleni vodic¢ov sneznych skutrov
a motorovych Stvorkoliek Ing. Peter Erdély, je aj velky vyznavac cestovania. Absolvoval uz
niekol’ko dlhodobych ciest od Ameriky po Japonsko, preto sme ho poziadali, aby nam o svojej

poslednej ceste do Afriky nieo napisal. V minulom ¢isle LAVEX-u sme uverejnili prva ¢ast
jeho cestopisu po Etidpii, dnes teda nasleduje posledna ¢ast, v ktorej je autor svedkom oslavy
dospelosti jedného muza z kmena Hamarov.

v Terchovej. Ostatni mladenci

sa snazili dostat niekolko bykov
doradu tesne jedného vedla
druhého tak, aby osldvenec

mohol behat po ich chrbtoch

z jednej strany na druhd. To

bola jedna z jeho uloh, spinenim
ktorej mal preukazat svoju
dospelost. Dvaja z mladencov
tahali zmateného byka za rohy,
dalSi dvaja za chvost a jeden Gi
dvaja ho tlacili do pozadovaného
Gtvaru zboku. Ked uz prvy byk

stal na mieste, dalSieho k nemu
pritlacila ina skupina mladencov.
Zrazu ten prvy stratil trpezlivost,
povalal svojich tryznitelov po

zemi a uSiel. To sa, samozrejme,
opakovalo viac rdz. Po chvili sa celé
stado splasilo a rozbehlo do buSe

a byky sa podarilo doviest spéat az
po Stvrthodine. Napokon sa horko
tazko predsa len podarilo ustanovit
Styroch bykov do ziadaného tvaru,
takze nahy oslavenec mohol po

ich chrbtoch trikrat prebehnut tam
a naspat. Samozrejme, podarilo sa
mu to, priCom pritomné dievCata
mali moznost obdivovat jeho
hompalajucu sa muzsku ozdobu.
Nasledujuci defi musel dospievajuci
bojovnik odist na niekolko tyZdnov
do buSa, kde mal bez cudzej pomoci
prezit a navySe ulovit nejaku korist
a doniest ju do osady. To vSetko na
dosvedcenie svojej dospelosti.

Cela ceremonia bola sice realnym
predstavenim zachovanych zvyklosti
Hamarov, ale komercializacii sa tato
slavnost predsa len nevyhla. NaSmu
sprievodcovi sme za moznost jej
sledovania vratane neobmedzeného
fotografovania a filmovania museli
kazdy zaplatit 400 birrov (asi 16

Dassanehovia

eur), ¢o je takmer dvojtyzdnovy
priemerny plat v Etidpii. (Z tejto
oslavy si mdzete pozriet kratke
video na http://www.youtube.com/
watch?v=v8Fg-JADNDg).

Dalsi defi sme sa vybrali do dediny
kocovného kmena Dassanah. Najprv
sme sa museli dostat na druhu
stranu do Cervena sfarbenej lenivej
rieky Omo. Na blatistom brehu

nas uz ¢akalo niekolko zvedavcov.
Medzi nimi mlada obnazena
tinedZerka, ktora si ma ihned
vybrala a dondtila (priznam sa,
velmi sa nemusela snazit) vyfotit sa
s fou za tri birry. VSetci sme nasadli
do vratkej stromolodky, vydlabanej
z jedného jediného kusa kmena.
Lodivod vesloval dihou palicou

a pomaly sme sa blizili k druhému
brehu. Sucasne dvaja asi 10-rocni
chlapci plavali popri nas rovnakou
rychlostou s vidinou, ze ich za
takyto vykon Stedro odmenime.

Asi 150 cm vysoky breh na tejto
strane rieky bol rovnako strmy,
Smyklavy. VSetci sa s pomocou
lodivoda dostali na breh bez
problémov. Ja som pomoc hrdo
odmietol, Stylom baletného majstra
som opustil lodku a nasledne som
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sa strepal do blata a vody, ktoré mi
nohy, nohavice a sandale sfarbili
doCervena. Pred nami bola osada
koGovného kmeria Dassanah. Po
zaplateni 50 birrov na osobu sme
sa mohli volne pohybovat po osade
a fotit bez obmedzenia. Taky pausal
mal nespornu vyhodu. Nikto nas
neotravoval: ,Piké PikE" (rozume;j:
,fot ma, fot ma“). Bola to velmi
prijemna navSteva. Moji priatelia sa
vrhli fotit deti, mladé devy a ja som
sa venoval ,rovesnickam*. Staré
baby boli vdacné, ze si ich niekto
vSima. Ved vyzerali ako 100-roCné.
NeobiSiel som ani starého
nacelnika, ktory mi posediacky
podal ruku a venoval kratky usmev.
Cela osada zaberala priestor asi

50 x 50 m, ohraniCeny Standardne
husto napichanymi drevenymi
kolmi. Kruhové slamené obydlia,
osobitne obydlia pre sliepky, Ci
Spajzy na straCej nozke asi 1,5 m
nad zemou — to v§etko z rézneho
rastlinného materidlu.

Neviem, ¢i obyvatelia osady boli
vacsSia rarita pre nas, alebo my pre
deti a mladé dievCata.

Cestou spat sme znova museli
prejst na druhu stranu rieky. Na
brehu sa prave umyval statny

nahy domorodec a nas$ sprievodca,
Skeriac sa, pochvalil jeho muznu
ozdobu. http://www.youtube.com/
watch?v=X_F8XVssqr8

Ndvsteva u krasavic

Popoludni sme navstivili jednu

z dedin kmena Hamar, vzdialenu
na hodinu chédze z naSej stanove;j
zakladne. Po prijemnej prechddzke

rovinatym buSom sme sa ocitli pred
nepriehladnou ohradou z drevenych
kolov. Dovnutra sme sa dostali

cez nizky otvor a zrazu sme sa
ocitli v strede osady, kde sme

mali moznost pozorovat skutocny
Zivot tohto kmena. MuZov sme
nevideli, v budi pasli dobytok. Zeny
pripravovali akési pokrmy. Deti
nas okamzite obkolesili a s tidivom
i reSpektom obdivovali. Zrazu sa
objavil jeden mladenec, o nieco
vyS$Si ako ja, pristupil ku mne

a nesmelo ma chytil za ruku.
Nastastie som toto gesto poznal
uz z Juhoafrickej republiky.

Chlapi, kamarati, muzi Ciernej

pleti sa ¢asto na verejnosti

drzia za ruky. Podobne ako

sme my zvyknuti u dievéat. No

a tak som s nim chodil po celej
osade, drzali sme sa za ruky

a neprehovorili jediného slova.

Mal som dojem, ze Magda,

teda Pavel, trochu Ziarlil, zato
srandista Pepo sa tak rehotal, Ze
nebol schopny fotografovat.

V nasledujucich drioch sme sa
ubytovali v krdsnom rezorte v meste
Konso. Vecer som si posedel

s miestnymi v kréme pri pive, to
som vSak eSte netusil, Co nds ¢aka
nasledujuci den. V plane sme totiz
mali celodennd peSiu tdru pod
horticim sinkom s navstevou dvoch
horskych dedin. Rano sme

sa vydali bez Pepa. Prepadla
ho horucka, nastastie trvala
len tri dni. Bol to trest za to,

Ze si nedal pInu davku ranne;j
lieGebnej ,,dezinfekcie”. Domaci
gin bol skutocne chutny...

V trojici plus sprievodca

sme sa teda vybrali do prvej
dediny, kde nas ¢akalo velké
prekvapenie. Dedina s vySe
dvoma tisickami obyvatelov,
ohradend hustym vysokym
drevenym kolovym plotom,
nas ,vcucla“ do neopisatelného
labyrintu uzuckych uliiek. Nemali
Sirku ani jeden meter. Miestami sa
v plote nachadzali otvory, ktorymi

sa vchadzalo do jednotlivych
usadlosti. VSetko bolo neskutoCne
husto zastavané. Ludia tam Zili
spolu s jednou-dvoma kravami.
Ulickami pobehovali za nami
pojaSené deti. Tie najmenSie od
nas od strachu s placom utekali.
Nebyt sprievodcu, v tom labyrinte
by sme boli bludili dodnes. Bolo to
nie¢o, 0 com sme nikdy predtym
ani nechyrovali. Ako na inegj
planéte!

B

Nacelnik Dassanah pred obecnym tradom

PokraCovali sme do druhe;j
dediny, z ktorej pochadzal aj nas
sprievodca. Prechadzali sme

cez horské ubocia s terasovymi
polami, riedko posiatymi kukuricou.
Kukuricu tu sadia ru¢ne a potom
kazdu rastlinu osobitne okopavaju.
Videli sme nekonecné terasy

a sem-tam jednu okopavajtcu
zenu. Nechapali sme, ako to vladzu
urobit. Samozrejme, tazké prace na
poli alebo nosenie vody, ¢i dreva, to
vSetko je Zenskou zélezitostou.
Muzi ,nesmu*“ ni¢ nosit. Ked sme
sa konecne blizili k druhej horskej
dedine, zacalo husto prSat. Nas

Obrovska radost
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Stopdrka

sprievodca sa zrazu zastavil, zacal
vyskakovat a pred seba hadzat
jednu velku skalu za druhou. Po
chvili sme pochopili: zabil hada! Asi
40-centimetrového, tenkého ako
mali¢ek. Musel z neho mat panicky
strach.

Vysvetlil nam, Ze je to smrtelne
jedovaty had. Mne ho, samozrejme,
bolo [dto — toho hada.

Kone€ne sme vosli do dediny,
poriadne premoceni od dazda. Pri
prvom dome sme vhupli rovno na
svadobnu hostinu. Chlapi sedeli
okolo kruhového slameného
pribytku, sGasti chraneni pred
dazdom. Sedeli vedla seba ako

na bidle. Na podloZke jeden muz
zapisoval mend prichodiacich aj

to, kto kolko prispel financne. Ako
u nas do venceka. Podla toho, kto

kolko vlozil, tolko pohostenia dostal.

Na hostinu to nijako nevyzeralo.
Nijaky spev, tanec ¢i hudba.

VSetci sa ziSli len tak skromne. Do
venceka ni¢ nepytali. Priatel'sky nas
privitali, ponukli pivom. UZ som sa
chystal predsa len prispiet nie€im
do venceka, ked Hanka dostala
napad neveste darovat nausnice.

A tak sme §li hladat nevestu do
susedného dvora. Prave spala,
unavena po prvej svadobnej noci

v Zivote. Neviem si ani predstavit jej
pocity, ked rozospata zrazu zocila
bielu tvér blondiny Hanky. Som
presvedceny, ze to dlho musela
povazovat za krasny sen.

NevSedné zazitky nam poskytla
dedinka pri krateri El Sod. Po naSom
prichode sa zo vSetkych stran

LAVEX

zacali vynarat postavy starych,
mladych i deti, z ich tvari vyZarovala
nesmierna bieda az prazdnota.
Toto odlahlé miesto, obyvané
kmefom Borana, je zname svojim
kraterom, ktorého dno je 500
metrov hiboké. Priemer som
odhadol asi na 800 metrov.

Krater, hlavna obZiva obyvatelov
dediny, ponukal tchvatny pohlad
na malé Cierne solné jazero na
jeho dne.

Po strmom svahu sa klukatil

lzky kamenisty chodnik, po
ktorom chodili domorodci

k jazeru tazit Giernu sol. Tu vo
vreciach vyvazali na oslikoch

hore do dediny. Chlapi vyzerali

ako zo zahrobia. Spomenul som si
na videoklip Thriller od Michaela
Jacksona. Ti chlapi boli celi sivi,
otrhani a zjavne letargicki k svojmu
tazkému osudu. Sol ako liecivo
pre fudi i dobytok sa tu ziskava po
staroCia. Velka Cast je exportovana
i do blizkej Kene. Samotna tazba
sa robi primitivnym sposobom.
Cierne slané bahno sa nabera do
plastovych lavérov a potom sa

nim plnia vrecia. Celd oblast je
velmi sucha, bez povrchovej vody.
Borania po starocia ziskavajd vodu
z podzemnych zdrojov, ku ktorym sa
musia prekopat aZ do hibky 30 m.
Zeny i muzi potom vytvoria ludsku
retaz, nadoby s vodou si podavaju,
a tak ju vynasaju na povrch.

NaSe putovanie potom uz nabralo
smer Addis Abeba. Cestou sme eSte
navstivili niekolko zaujimavych
miest. Posledné dva dni pred

Usadlost

odletom sme relaxovali v luxusnej
destinacii pri jazere Langano. Tu
sme sa psychicky pripravovali

na odlet do Spojenych arabskych
emiratov.

Osada Mursi

Aka je teda Etidpia?

Videl som len malu Cast z nej, no
hodnotit ju mézem len pozitivne.
Obrovska krajina, rozmanita priroda,
mnozstvo etnik, vSade vas vitaju
usmev a priatel'ské tvare. Jedna

z poslednych moznosti ako zazit
skuto¢nu Afriku.

Krajina, ktora dnes patri

k najrychlejSie sa rozvijajicim na
africkom kontinente. Co to prina$a?
Minimalne riziko vzniku hladomoru,
ako sa to neraz stalo v nedavne;
minulosti.

Vela spolocenskych zmien, ustup od
tradiGnych foriem zivota.

Uz davno su obyvatelia doslova
znasililovani nabozenskymi
ideoldgiami. NajrozSirenejsi je

v krajine ortodoxny katolicizmus

a moslimstvo. Nastastie, zatial

tu ndboZenstvo nie je pricinou
nepokojov ¢i nasilnosti, ako sme
svedkami v mnohych inych ¢astiach
sveta.

Ci sa este vratim do Etiopie? Velmi
rad, azda ano. Ak sa mi podari dat
dohromady skupinu fudi, urgite

sa pustim do organizovania
podobného tripu, kombinovaného

s navstevou vysokohorskych
oblasti na severozapade. Ma niekto
zaujem?

Ing. Peter Erdély



Lanové drahy

Rok 2014 je pre TATRALIFT,

a. s., rokom realizacie novych
produktov a nového pristupu

k zakaznikom. Spolo¢nost
presla reorganizéciou v oblasti
vlastnickej Struktdry aj
zasadnymi organizacnymi
zmenami. Novym strategickym
investorom je dnes skupina SLAVIA
CAPITAL a spolu s jej prichodom vznikla
nova vizia a nové ciele spolo¢nosti. Pre
ich realizaciu boli vykonané organizacné
zmeny na hlavnych manazérskych
postoch vo vyrobe a nakupe tovarov

a sluzieb. Na splnenie strategickych
cielov sme posilnili vyvoj novych
produktov a pripravujeme uvedenie
novych balikov sluzieb a starostlivosti
o0 zakaznikov, ktoré vychadzaju z viac
ako 40-rocnej tradicie vyroby lanoviek
a vlekov.

Tatralift informuje

Jadrom firemnej stratégie spolocnosti
TATRALIFT, a.s., je spokojnost
zakaznikov, vysoka spolahlivost

a bezpecnost vyrobkov. Svedéi

o tom 1 165 zariadeni osobnej

lanovej dopravy a horskych drah

v 15 krajinach sveta.

Koncom roku 2013 boli uvedené do
prevadzky Stvormiestne sedackové lanové
drahy s pevnym uchytenim v lyZiarskych
strediskach Kamienica a Harbutowice
(Pol'sko). Na tychto zariadeniach stoji

za pozornost inovécia ich pohonov.
Pouzili sa striedavé asynchrénne motory
riadené frekvenénymi menic¢mi. Tymto
rieSenim vyrazne klesli naroky na

Udrzbu — odpadaju starosti s Cistenim
elektromotorov. Nezanedbatelné su aj
vyrazne znizené energetické naroky
chladiaceho systému. PrindSa to nielen
Usporu elektrickej energie, ale aj
znatelné zniZenie hlucnosti v pohanacich
staniciach.

e presadzuje inovativne postupy a novy kreativny dizajn
e spokojnost zakaznikov a spolahlivost vyrobkov su jadrom firemnej stratégie
¢ horska draha Tatrabob uputa aj naroénych odvazlivcov

Reguldcia otacok elektromotora zmenou
frekvencie napdjacieho elektrického
napatia sa odrazi v ovela menSom
spatnom vplyve pohonu na napajaciu
siet, ¢im sa predchadza moznym
porucham blizkych elektrickych
zariadeni. Vyrazné je zlepSenie ucinnika
odoberanej elektrickej energie, a tym
kompenzaciu.

Vysoky komfort ziskavania informacii

0 prevadzke lanovych drah a modifikaciu
vybranych riadiacich parametrov
zabezpecia PC s dotykovou obrazovkou
vo vyhotoveni ,all-in-one“. Tieto
operatorské panely umoziuju vedenie
a uloZenie prevadzkovej technickej
dokumentécie, ktora je okamzite

k dispozicii obsluhe.

V decembri 2013 TATRALIFT, a. s.,
uviedol do prevadzky aj horski drahu
TATRABOB v zndmom lyZiarskom
stredisku Les Menuires (Franctizsko).
Toto zariadenie svojim prevedenim so
LSpiralami“ a skokmi v taZzkom teréne
uputa svojou atraktivitou aj velmi
narocnych odvazlivcov. Dia 28. janudra
2014 sme sa zucastnili na slavnostnom
otvoreni tejto drahy, ktoru v stredisku
budd nazyvat ,,SPEED MOUNTAIN“
(pozri foto z otvorenia).

Technické parametre

Nadm.vyska 1829az1913mn.m.
Trat vieku smerom hore

dizka 284 m
prevySenie 845m
rychlost 1,6 m/s
kapacita 350 vozikov/hod.
Trat zjazdu smerom dole

dizka 771m

priemerna rychlost vozika 25 km/hod.
maximalna rychlost vozika 40 km/hod.
Pocet vozikov 35ks

Ing. Mikula$ Kolesdr, Ing. Peter Malina

5 - > '-.
T / $20

e lanovky a vleky znaCky TATRALIFT dokazu sprostredkovat jedinecny zaZzitok z hor
e spolocnost disponuje unikatnou technoldgiou a know-how

z

Horska draha TATRABOB v Les Menuires

Slavnostné otvorenie drahy
»SPEED MOUNTAIN“

2N
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Lanové drahy

oppelmayr informuje ©;

Doppelmayr — Taliansko
postavilo v oblasti Kronplatzu
(Juzné Tirolsko) 10-miestnu
gondolovi lanovku Alpen
Cinnecting. Prevadzka sa
zacala v zimnej sezone
2013/2014.

Kronplatz v Juznom Tirolsku
patri k najmodernejSim
lyZiarskym oblastiam sveta. Aby
to tak aj ostalo, jeho 6-miestna
gondolova lanovka ,Alpen”
(Doppelmayr, rok postavenia
1993) sa kompletne obnovuje

a bude v zimnej sezéne
2013/2014 uvedena do prevadzky.
,DoterajSia 6-miestna gondolova lanovka
fungovala bezchybne,“ ubezpecuje
Matthias Prugger, prezident spolo¢nosti
Skirama Dolomiti/

KRONPLATZ: bezplatna siet WLAN

novej lanovke kladieme na komfort,

Ci uz ide 0 2,10 m vysoké kabiny,

alebo ¢altinené koZené sedadla, velké
panoramatické okna alebo bezplatné
internetové pripojenia v staniciach

a kabinach. Uz predtym sme mali

v Udolnej stanici bezdrotové pristupové
body WLAN — points, ale to, Zze od udolnej
stanice az po vrcholovd stanicu mozno
vyuZivat v kabinach bezplatnu siet
WLAN, je svetova novinka!

Kronplatz, 2 276 m vysoky vrch na
okraji Dolomitov, je takmer od 1 000 m
spristupneny ako lyZiarska oblast, v lete
si ho zasa velmi oblUbili turisti a horski
cyklisti. V bezprostrednom susedstve sa
nachadzaju chranené prirodné oblasti
Fanes — Sennes — Prags, Rieserferner —
Ahrn a Puez — Geisler.

Technické parametre
10-MGD Alpen Connecting

Prepravna kapacita 3100 os./h
Cas jazdy 6,7 min.
Jazdna rychlost 6,0 m/s
Pocet gondol 75
Interval 11,6 sek.
Sikma dizka 2200 m
Vyska vrcholovej stanice 2148 m
PrevySenie 534 m
Pocet podpier 14
Pohon vrcholova stanica
Napinanie udolna stanica

Kronplatz a ¢len
predstavenstva
Olanger Seilbahnen
AG.

,Hoci bola vo velmi
dobrom stave, napriek
tomu sme sa rozhodli
pre postavenie
nového zariadenia. To
pdvodné jednoducho
uz viac nezodpovedalo
sucasnému stavu
techniky.”

Velmi pozoruhodné
sd v neposlednom
rade velmi dlhé
stanice. To umoZziuje
znizenie rychlosti

pri nastupovani

a vystupovani na 0,25
m/s (obvykle je to

0,4 m/s). Je to velmi
praktické, najma

ked' sa prepravuju vo
vonkajSich stojanoch
na kabinkach lyZe.
Matthias Prugger
pokracuje vo
vysvetlovani:
,Najvacsi doraz pri

LAVEX"™



Lanové drahy

Nova lanovka ako prostriedok primestskej dopravy

0d jula 2013 opat
premava lanovka 35-
ATW Saring — Aschbach
nedaleko Meranu.
Lanovka bola podstatne
vynovena.

Povabna horska dedina
Aschbach (1 360 m n. m.)
patri k obci Algund,

ktord susedi s Meranom.
Z hlbokého tdolia
Etschtal sa k tejto dedine
mozno dostat len dvoma
sposobmi: bud po 12

km dlhej Uzkej ceste,
vyuzivanej pri stahovani
dreva, alebo z mestskej
Casti Saring kyvadlovou
lanovkou.

Zlé cestné komunikacie
KedZe lesna cesta je taka

lizka, Ze stretnutie s inym
automobilom je zakazdym
dobrodruzstvom,
obyvatelia Aschbachu uprednostriuji
spomedzi dopravnych prostriedkov
lanovku.

Pre dochadzajicich zamestnancov,
Skolopovinné deti, Skolkarov a turistov
a na dovoz mlieka, posty

Lanovku pouZivajui zamestnanci na

cestu do prace, Skolopovinné deti a —
Skolkari. Kyvadlova lanovka privaza do
doliny mlieko od polnohospodarov a do
dediny chlieb, poStu a lekarske sluzby.
Prichadzaju fou takisto turisti a rekreanti,
ktori si na usadlostiach prenajimaju
ubytovanie. Aschbach je mala dedinka,
ma len 43 obyvatelov, par roztrusenych
usadlosti, jednu krému, ale nijaky hotel.
Okolie oblubuju turisti a horski cyklisti.

A stara 10-miestna kyvadlova lanovka,
postavena v roku 1971, mala jednu
zésadnu chybu: uz davno nebola
modernd, ¢o malo za nésledok Casto
niekolkohodinové ¢akacie lehoty, ¢o zase
odstrasilo vela hosti (napriek tomu vSak
ro¢ne prepravila 70 000 cestujtcich).

Starosta Ulrich Gamper je presvedceny,
Ze dlhé ¢akacie doby su minulostou.
Okrem toho je v novych staniénych
budovach viac miesta pre ¢akajtcich
hosti. Vo vrcholovej stanici sa nachadza
velka viacucelova miestnost. Ta slizi na
rozne podujatia obyvatelov Aschbachu
aj ako Cakaren s obCerstvenim, kam sa
mozno uchylit pred nahlym zhorSenim
pocasia.

Vel'ka stabilita voci vetru

Lanovka je rovnako stabilna voci vetru a
pohodind ako dvojmiestna lanovka. Tym
sa pocet ,,veternych dni“, ked lanovka
nemdze premavat, vyrazne zredukuje:
dosial ich bolo rocne 25 az 30.

Napojenie na verejnii dopravu

Lanovka bola pocas kompletnej renovacie
od 20. oktdbra 2012 do 20. jula 2013
zatvorena. Jej opatovné uvedenie

do prevéadzky sprevadzala bujara

[udova veselica pre celti obec Algund:
Skolopovinné deti, hudobna kapela, vSetci
obyvatelia vyuzili prileZitost na bezplatnu

otvaraciu jazdu. ,Mame v imysle za¢lenit
lanovku do verejnej siete primestskej
dopravy. Potom sa bude mdct vyuzivat na
autobusovy alebo Zeleznicny preukaz.“
Prirodzene, uz teraz je pre obyvatelov
provincie Bozen, pre ob¢anov Algundu a
Aschbachu k dispozicii vyhodnejSia tarifa.

Technické parametre
35 ATW Saring — Aschbach

Prepravna kapacita 340 os./hod.
Cas jazdy 7 min.
Jazdna rychlost max. 10 m/s
2 kabiny pre 35 osob
Sikma dizka 2500 m
Vyska vrcholovej stanice 1349 m
PrevySenie 827 m
Pocet podpier 1
Men. vykon pohonu 280 kW

(udolna stanica)
Napinanie tazného lana 18t

(vrcholova stanica)

E Doppelmayr
1-2014




Lanove drahy

Leitner ropeways renovuje lanov-
ku Schmittenhohe v Zell am See.
Jedna z najznamejSich a najob-
[UbenejSich lanoviek v Rakusku
preSla velkou rekonStrukciou
minuld jesen. Len za tri mesiace
Leitner ropeways vymenil mnoho
starych komponentov, ako aj
elektrickych a elektronickych
systémov.

Tieto opatrenia umoziiuju lanovku
prevadzkovat komfortnejSie, efektivnejSie
a spolahlivejSie. Schmittenhohe je jednou
z najpopularnejich lokalit Vychodnych Alp.
Zell am See, 1965 m vysoka hora v Pinz-
gau pri Salzburgu, pontika spektakularne
pohlady na celé jazero Zeller See, na
Kitzsteinhorn a mnoho inych vrcholov
pohoria Hohetauern vratane viac ako
tridsiatich vrcholov, ktoré dosahuju vySku
nad 3 000 m.V zime je Schmittenhohe
populdrnym lyZiarskym strediskom, v lete
zasa pritahuje mnozstvo turistov.

Lanovka, ako prva v salzburskom regidne,
bola vybudovand v roku 1927. Tym sa
oblast stala najpopularnejSou destinaciou
v regione. UrCite aj vdaka novym kabinam,

Leitner informuje

NajnovSia technoldgia sa stretava s tradiciou v Pinzgau

ktoré boli predstavené v roku 2009 ako
vysledok dizajnového Studia firmy Porsche.
Sttpanie dosahuje 1 010 m so Sikmou diz-
kou 2 757 m. S jednosmernym motorom

s vykonom 300 kW dosahuje prepravnu
kapacitu 325 0s6b za hodinu. Cesta nahor
trvd 6 a pol minuty.

Vdaka svojim nizkym poziadavkam na
tdrzbu ponuka lanovka optimalne pod-
mienky na tispeSnu a bezpecn(i prevadzku
po cely rok.

V roku 2013 sa v Schmittehohebau

AG rozhodli uskutocnit rozsiahlu re-
konstrukciu lanovky s dvoma velkymi
43+1-miestnymi kabinami. Na tento
projekt bol vybrany Leitner ropeways.
Firma bola schopna urobit vSetky pozado-
vané modifikdcie s prispdsobenim svojich
sluzieb podla individudlnych poziadaviek
klienta.

Cela prestavba sa zacala v septembri
2013. Vymeneny bol s¢asti aj pohonny
systém, priCom ho nastavili na maximal-
nu cestovnu rychlost 10 m/s. MnoZstvo
dalSich komponentov nahradili novymi
identickymi, resp. podobnymi dielmi. Od
zékladu sa zmenil brzdovy systém. Tri

pneumatické bezpecnostné brzdy boli vy-
menené za jednu hydraulicky kontrolovant
bezpecnostnl brzdu a tri pneumatické
prevadzkoveé brzdy za dve elektricky kon-
trolované prevadzkové brzdy. Po modifi-
kécii teraz mozno prepnut medzi Styrmi
rozdielnymi pohonnymi programami, a to
podla réznych prevadzkovych poZiadaviek,
¢o je dalSou velkou vyhodou.

\ykonovy program dovoluje maximal-

nu transportnti kapacitu s maximainou
cestovnou rychlostou 8 m/s, a to bez akej-
kolvek redukcie cestovnej rychlosti pocas
prechodu voziov cez podpery. Komfortny
program redukuje cestovnu rychlost nad
podperami, ¢o zlepSuje dynamické efekty
lanovej dréhy.

Dalou charakteristikou tohto projektu je
pohon Ward-Leonard. Zabudovanie tohto
existujliceho pohonu do nového ovladacieho
systému bol z technického pohladu velkou
vyzvou. PouZitie pohonu umoZiuje pre-
vadzkovanie lanovej drahy s maximalnou
rychlostou 5 m/s aj v pripade vypadku siete.
Prestavba bola ukoncena nacas a moder-
nizovanu lanovku spustili do prevadzky
zaGiatkom zimnej sezény 2013/2014.

LAVEX
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PisaMover v tieni naklanajlcej sa veze

Leitner ropeways zvitazil v tendri na
vystavbu Minimetra v Toskansku. Minimetro
bude maximalne modernym, ekologicky
prijatelnym dopravnym prostriedkom pre
pasazierov, ktorych prepravi z letiska na
vlakovU stanicu v Pise a opacne. Prace

sa za6nu na jar 2014 a projekt ma byt
ukonceny do konca roka 2015.

Leitner ropeways ziskal tento projekt
spolu s dalimi troma firmami. PPP
projekt sa sklada z dizajnu, stavby a po
jej ukonceni aj z prevadzky minimetra a
parkovacich miest, ktoré su integrované
do projektu. Trasa z letiska Galileo Galilei
aZz na centralnu vlakovU stanicu v Pise
bude mat dva kilometre. Cesta drahou

potrva len 4 minty vratane zastavky

v medzistanici pri parkovacej ploche,
ktora bude mat 1 200 parkovacich miest.
Dve kabiny v patminutovych intervaloch
prevezu za rok cca 2 miliony pasazierov
v periode od roku 2015 do roku 2020.
Potom sa oGakava narast az na 2,6
miliéna pasazierov rocne.

Parksud @

Vi Bgiand |

@ Airport

Galibet

Rocky Mountains — zlata horicka sa zmenila na bielu

LyZiarske stredisko Breckendrige Colorado
je umiestnené vysoko v Rocky Mountains.
Historiu mesta zacalo pisat banictvo.
Vzniklo v roku 1850, obyvatelov sem
pritahovali bohaté zlaté Zily nachadzajlice
sa v tejto oblasti. Teraz je zlatom v tejto
oblasti lyziarske stredisko, ktoré navStevuje
cca 1,6 miliona lyZiarov rocne. Je to jedno
z najnavstevovanejSich stredisk v Severnej
Amerike. Velké nadmorské vysky a chladné
pocCasie vytvaraju jednu z najsuchsich
snehovych prikryvok na Zemi. Stredisko
Breckendridge je v sticasnosti lokalizované
v pohoriach €. 7 az 10, ale jeho expanzia
zahrnie pomaly aj vrchol €. 6 (pohoria v
tejto oblasti st oislované od 1 po 10).

Velké nadmorskeé vysky (az 3 800 m)
ponuikaju svetovu triedu lyZovania, a

to s Leitner-Poma lanovkami, ktoré
zabezpecujl pristup na ich vrcholy.

Této vySka a prijemné environmentalne
podmienky si vyzadovali extrémnu
naroCnost na produkciu a dizajn lanovky.
VSetky komponenty lanovky nad spodnu
pohonnu napinaciu stanicu sa dopravuiju
s pouzitim taZkotonaznych helikoptér.

To zahffia aj hornd stanicu, ktora riadne
preverila limity zdvihania od firmy Sikorsky
Ski Crane Helicopter. Ved' velkost nakladu
sa bliZila k piatim tonam, ¢o eSte viac
komplikoval velmi riedky vzduch na

vrchole stanice. Technické parametre
Sikma dizka 1800m
Prevy$enie 460 m
[/ Prepravna kapacita 3000 os./h
Vykon motora 900 hp (koni)

LEITNER

ropevways

1-2014



Snezné pasove vozidla

PistenBully je jednym z prie-
kopnikov na ruskom trhu. Prvé
PistenBully bolo dodané do ZSSR
uz v roku 1977. Késshohrer je
znamy ako ,Mercedes medzi
sneznymi pasovymi vozidlami®,
vyrobeny v Nemecku v najvyssej
kvalite a s vynikajucim servisom.
Popri Cine je Rusko jednym

z méla rastucich trhov v lyZiar-
skom priemysle v ramci celého
sveta. PoCet lyZiarskych stre-
disk tu neustale rastie. Rusko
investuje obrovské sumy do
rdznych programov moderniza-
cie. Existujdce lyZiarske strediskd
boli v priebehu poslednych rokov perfekt-
ne prestavané, ale vznikli aj iplne nové
strediska. Najvacsie lyZiarske oblasti sa
nachadzaju na Urale, ale predovSetkym na
Kaukaze. Na svete sotva ndjdete region

s takou istotou stéleho snehu.

Kasshohrer informuje

Technoldgie z Nemecka vedii aj v Rusku
V Rusku existuju dve zasadne odliSné
cielové skupiny, ktoré buduiju a prevadz-
kujli lyZiarske strediska. Na jednej strane
su sikromné osoby a na druhej velké
koncerny ako Gazprom, ktoré do lyZiar-
skych stredisk investuju. Tieto dve cielové
skupiny vyZaduiju uplne odliSny pristup

a podporu. Desiatky rokov skisenosti

st velkou pomocou v zloZitej situdcii na
ruskom trhu, v ktorom vztahy zohravajl
vyznamnui ulohu. Pre uspesSny zadiatok

PistenBully — nielen v SoCi

TR

spolupréce s ruskymi

obchodnymi partnermi je ddlezité poznat
pravidla hry. Zastupcom firmy Késsbohrer
v Rusku a Bielorusku je nezavisla spo-
locnost Skado-Techno so sidlom v No-
vokujbySevsku, ktora vznikla z firmy Zao
Skado Seilbahnen Samara. Skado-Techno
bolo zaloZené v roku 2009 a zameriava sa
vyhradne na predaj a servis PistenBully.
Firma v sucasnosti zamestnava 23 zamest-
nancov, z toho 9 mechanikov. Vzhladom na
obrovské vzdialenosti medzi lyZiarskymi
strediskami na zapade a vychode krajiny
ma firma regiondlnych partnerov s ciefom
zabezpeCit lepSiu a rychlejSiu podporu

pre zakaznikov. V spolupraci so Skado-
-Techno firma Késsbohrer rozSirila svoje
veduce postavenie na ruskom trhu. PoGas
poslednych rokov bola schopna predat viac
ako 40 vozidiel PistenBully v celom Rusku.
Nemeckd technika sa nachadza v Sacha-
linsku, v oblasti strednej Sibiri, na Urale, na
ruskom severozapade a tiez na Kaukaze.
PistenBully uspesne pracujl v lyZiarskych
strediskdch Gornaya Karusel, Gazprom
Laura a Fischt. Na ruskom trhu st velmi
popularne ojazdené vozidla. To bol dovod
preco Skado-Techno a firma Késsbohrer

v spolupraci so Ski Expo Moskva pred-
vadzali svoje ojazdené vozidld v mieste
firmy Skado-Techno v NovokujbySevsku
nedaleko Samary. Predvadzacia akcia mala
taky tspech, ze sa bude urcite opakovat

aj v roku 2014. Okrem toho Skado-Techno
robi kazdoroGné prezentacie, ktoré umoznia

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

potencidlnym zakaznikom nasSe produkty
vyskusat a nechat sa inSpirovat.

PistenBully aj bez oficialneho
partnerstva na olympijskych hrach

V Sodi teploty zriedka klesnt pod nula
stupriov Celzia. V dosledku toho sa lyZiar-
ske sttaze konali v stredisku Cervena
Polana, vzdialenom 50 km od Soci. Olym-
pijské dediny, lyZiarske zariadenia a svahy
boli postavené v srdci Kaukazu, 1 100
metrov nad morom v novovybudovanom
lyZiarskom stredisku ,Rose Farm Resort“.
Bezeckeé a biatlonové trate sa nachadzaju
0 350 metrov vySSie. Vyborné bezecké
stredisko pre severské discipliny ,,Laura“
lezi 1 500 metrov nad morom.

Do strediska Gazprom Laura bolo v tejto
sezone predanych 5 novych PistenBully.
To je spolu 14 PistenBully, ktoré tvrdo
pracovali na priprave bezeckych a biatlo-
novych stop pre ZOH 2014. Aj v stredisku
»R0sa Khutor” je permanentne nasa-
denych 6 vozidiel PistenBully. Manazéri
jednotlivych rezortov st velmi spokojni

s prevadzkou PistenBully, predovetkym
kvoli porovnatelne velmi nizkej spotrebe
paliva a spolahlivosti. Skado-Techno
zarucuje prostrednictvom mechanikov
dobrym servisom priamo na mieste vysok
vyuzitelnost vetkych vozidiel.

Kvalita, rozmanitost typov a optimalny
servis sU zakladnymi kamenimi ispechu uz
mnoho rokov, ale aj do budtcnosti. To je to,
¢o sa stale pocita.

Odovzddvanie PistenBully pre stredisko na hore Fischt

LAVEX

Na dopravu do strediska bol pouZity velkoobsahovy vrtulnik



Snezné pasove vozidla

SNOWsat — jedno zariadenie pre vSetkych

Teraz k dispozicii aj pre ostatnych
vyrobcov vozidiel

Késsbohrer Gelandefahrzeug AG teraz
ponuka SNOWsat pre ostatnych vyrob-
cov vozidiel, o umoziuje operdtorom
lyZiarskych stredisk nainStalovat’ systém
riadenia vozového parku do vSetkych
vozidiel bez ohladu na vyrobcu.

Uspesné pilotné projekty

vo Svajéiarsku

SNOWsat mdze byt inStalovany do aké-
hokolvek vozidla bez ohladu na model,
vyrobcu a zamyslaného pouzitia. Horské
Zeleznice Engelberg — Titlis, ktoré su prie-
kopnikom v tejto oblasti, dali namontovat
systém SNOWsat do svojich vozidiel, a to
nie len PistenBully. Systém SNOWsat
mozno inStalovat do vSetkych vozidiel bez
plochu svojich stredisk a dosiahnut eSte
vécSiu efektivitu. 0d zaCiatku tejto sezony
velmi dspesne funguje v lyZiarskom
stredisku Engelberg/Titlis a pri prevadzke
horskych drah Flumserberg, kde ten-

to systém urcuje normy spolahlivosti,
jednoduchosti prevadzky a techniky. Tato
zima sa vyznacovala zlymi snehovymi
podmienkami, preto sa SNOWsat stal
nenahraditelnym pri Uprave lyZiarskych
svahov na optimaine parametre pri vyuziti
obmedzenych zdrojov snehu. Okrem
dvoch Svajciarskych lyziarskych stredisk
k dalSim zékaznikom, ktori sa rozhodli pre
inovativnu technoldgiu z domu Késs-
bohrer, patria bavorska Zeleznica
Zugspitze. Rakusky San Anton sa tiez
spolieha na SNOWsat pri hospodarnom

a efektivnom riadeni zasneZovania a pou-
Zitia snehu.

Nova technoldgia

Novy systém pre vozidla bol kompletne
prepracovany a vyvinuty na pouZitie vo
vSetkych typoch sneznych pasovych
vozidiel. Je vybaveny vysoko vykonnym
priemyselnym pocitaCom najnov3ej
generacie, externou dotykovou obrazov-
kou a GPS technolégiou od firmy Trimble.
SNOWSsat nastavil Uroven pouZzitia v tejto

oblasti velmi vysoko. Vysledkom je, Ze
systém zarucuje splnenie aj budcich
poziadaviek bez nutnosti zmeny hardvéru.
S pokrytim viac ako 98 %, a to aj v taz-
kych terénnych podmienkach s tzkymi
zjazdovkami, CiastoCnym zalesnenim

a skalnymi stenami, prinaSa SNOWsat
oproti konkurencii viac ako len hibku sne-
hu. Z hladiska velkosti mapy neexistuju
takmer ziadne hranice. SNOWsat pokryva
jednou mapou 200 hektarov zjazdoviek
nezavisle od velkosti zodpovedajtcej plo-
chy, ktora ma byt zobrazend. Ako podklad
je pouzita vySkova mapa alebo ortho-fo-
tografia, na ktord mozno nahrat v jednot-
livych vrstvach farebne objekty tvoriace
nebezpecenstvo (budovy, steny, utesy, trh-
liny, elektrické vedenie, potrubia a pod.),
prevadzkovatelia sa mdzu rozhodnut,
ktory z prvkov sa ma zobrazit jednotli-
vo. SNOWSsat je takto schopny rozdelit
zjazdovky do jednotlivych sektorov. Co

sa tyka mnoZzstva vody a zasnezovacieho
faktora, systém vypocita poziadavku na
mnozstvo vody na zasnezovanie, ktoré je
potrebné pre jednotlivé useky. Z rozdielu
medzi nastavenou minimalnou hibkou
snehu a nameranou hibkou snehu systém
automaticky vypodita spotrebu na zasne-
Zovanie v prisluSnom tseku zjazdovky.

Jednoducha obsluha.

PretozZe systém je jednoduchy, pracovnici
obsluhujlici SNOWsat mdzu byt vySkoleni
vo velmi kratkom Case. Vdaka logickym
symbolom a exaktne prispdsobenym
funkciam, ovladacim prvkom sa vodici
velmi rychlo citia isto a nerobia pre-
vadzkové chyby. Vodici si mozu vybrat
medzi zobrazenim hibky snehu alebo
upravovanym pruhom, alebo tieto mdzu
dokonca kombinovat. Priebeznd dcinnost,
optimalna kvalita zjazdovky, efektivna
skupinova prevadzka vozidiel, uZivatelsky
jednoduché a praktické vedenie zasnezo-
vacich systémov, technoldgia orientovana
aj na buddcnost a vysledny ekonomicky
efekt, to st len niektoré z vlastnosti
SNOWsatu, ktoré vedu k Setreniu Zivotné-
ho prostredia.

[ TOTOTI

Komplexne spracovany, vypocitany na zaklade
praktickych podkladov, manaZment vyuZitia
snehu

PistenBully st zakladné veliciny pre perfektnti
Upravu zjazdoviek

Systém je vybaveny Struktirovanou ponukou
S Udajmi ako nadmorska vyska, uhol sklonu
svahu a dalsimi zobrazeniami volitelnych
faktov

Obojsmerné urcovanie polohy (nahor, nadol)
umoziiuje zlepSenie prehladu a planovania

vyuzitia snehu a okolnosti

1-2014



Snezné pasove vozidla

Riadené inovaciou — to bolo
motto prvého Leitwolf dema

v Taliansku, ktoré sa uskutocnilo
16.a 17. januara v Piz Sella vo
Valgardene.

Viac ako 70 vodicov SPV, prevadz-
kovatelov lyZiarskych stredisk

a inych zaujemcov bolo fasci-
novanych Leitwolfom, zaroven
pocas demo-dni vyuZili mozZnost
vlastnych testovacich jazd.
NajzaujimavejSie inovdcie, ako
paralelny ofset frézy, novy motor Euromot
llIB, €o je novy Standard pre emisie a pri-
rodzene najvySsi vykon vo svojej triede,

v tom je Leitwolf naozaj na vysini.

Vozidlo bolo vystavené najvacsej zatazi

a velmi podrobnej inSpekcii. Popri jeho
schopnosti extrémneho stlpania je Leit-
wolf vynimocne pohodiny a velmi dobre

Prinoth informuje

" Demo Leitwolfu v Piz Sella

rieSeny aj z hladiska dizajnu.
»Jeho Styl a komfort ma nao-

zaj velmi uspokoijil. Leitwolf je
vynikajlice vozidlo a bolo zabavou
vyskusat si ho,“ uviedol Walter
Stofner, jeden z vodicov SPV.
Leitwolf, vybaveny automatic-
kym navijakom so 4,5-tonovou
tahovou silou, ako aj optimalne
ovladanie Leitwolfu castnici

podujatia riadne otestovali. Nizka

centralna pozicia navijacieho
hriadela znamena, Ze riadenie
navijak negativne neovplyviiuje.
Aj po spolo¢nom obede testovaci
vodici pokracovali v jazdach

a diskutovali o tejto novej tech-
noldgii.

Prezentoval sa aj BisonX, ktory bol
takisto dostupny na testovanie.

Prinoth na olympijskych hrach 2014

So Sestdesiatimi dvoma SPV

a kontraktom v sume 15 mil. eur
boli Zimné olympijské hry 2014

v So€i pre firmu Prinoth medzi-
narodnym prestiznym projektom.
Ako oficialny partner Rosa Khutor,
¢o je lyZiarske stredisko, kde

sa uskutoCnili zjazdové, snow-
bordové a fristajlové discipliny,
vetky olympijské trate pre alpské
discipliny pripravoval SPV Prinoth.
Inovativne technoldgie, (iZzasny
vykon frézy a know how vodicov

ziskany na mnohych Sportovych

podujatiach znamenaju, Ze vy-
robky Prinoth garantuju perfektnu
pripravu pretekarskych trati.

Po lyzZiarskych majstrovstvach
sveta v Schladmingu bolo So€i
poslednym prestiznym projektom.
,Velkd objedndvka nam potvrdzu-
je déveru v naSu technoldgiu i to,
Ze nasSe stroje SPV st maximalne
spolahlivé. Prinoth vZdy prispieval
k velkym Sportovym udalostiam

a sme velmi spokojni, ze nase

vyrobky poskytli zaklady tispechu olym-
pijskych pretekov v Soci," hovori Werner
Amort, predseda predstavenstva firmy
Prinoth.

Na zabezpecenie dodavky bezproblémo-
vej technoldgie, ako i toho, aby sa stroje
vyuzivali spravne, s nélezitou udrzbou,
poskytol Prinoth pocas olympijskych hier
dvoch profesionalnych vodicov. Ti uz pred
otvorenim olympijskych hier domacich
vodicov poCas roka zaSkolovali a trénovali
na SPV Prinoth. Tymto opatrenim, ako aj
pritomnostou servisnych technikov pocas
hier sa dosiahla maximalna stcinnost pri
bezproblémovej Uprave olympijskych trati.
UZ pred hrami usporiadal Prinoth priamo
v Sodi stretnutie so zahraniénymi klientmi,
medzinarodnymi predstavitelmi, ako aj

s predstavitelmi ruského lyziarskeho zvéa-
zu. VSetkym hostom predstavili kolekciu
vozidiel Prinoth. ,Udalost bola totdlnym
tspechom, som velmi spokojny s vozidla-
mi a budem pracovat na organizovani po-
dobného iventu v Gornej Karuseli,“ povedal
Alexander Stepancenko, viceprezident JSK
Krasnaja Polana.



asnezovacie systemy

Optimalizované mnozstvo snehu
vd'aka meraniu vy$ky snehu
Tento softvér sa mdze pochvalit
rozhranim, ktoré je otvorené

pre vSetky systémy merania

vySky snehu. Meranie sa
zobrazuje v softvéri a umoziuje
zasnezovacom urcit zony, v ktorych
treba vyprodukovat potrebné
mnozstvo snehu. Tymto sposobom
sa skracuje €as zasnezovania

a pripravy trati, o sa nasledne
odraza v uspore energii a vody.

Optimalizovany prehl'ad dat

Na Startovacej stranke ATASSplus

sa pouzivatelovi poskytuje

nepretrzita aktualizacia prevadzky

celého zasnezovacieho systému:

zobrazuje sa tu spotreba vzduchu,

prevadzkovy status sneznych

diel a éerpacich stanic, oznamy

0 pripadnych poruchach atd'.
Takzvany Player umoZriuje kontrolovat stav
svojho zasneZovacieho systému pocas vopred
stanoveného €asu alebo dia.

ATASSplus bude mobilny

Odteraz tiez mozno prijimat automatické
spravy tykajlice sa Statistik celého
zasnezovacieho systému prostrednictvom
emailu. Dal$ou novinkou je spravca tdrzby
uvadzajlci zariadenia, ktoré presli reviznou
kontrolou, a tie, ktoré na fiu este len ¢akaju.
Existuje vSak aj dalSia novinka: systém sa da
odteraz kontrolovat a riadit z akéhokolvek
tabletu s operacnym systémom Windows 8.
Optimalizovana a zlep$ena bola aj funkénost
na zariadeniach s dotykovou obrazovkou.

Optimalizovana udrzba pre vysoku
hospodarnost

Skusenosti ukazali, Ze najlepSie udrziavané
systémy pracuju efektivnejSie a je potrebné
menej nahradnych dielov. Pravidelna ddrzba
zvySuje Zivotnost technickych komponentov
a zabezpeduju hladky Start systému na

jeseni. ATASSplus teraz podporuje pravidelné
intervaly Udrzby. Novy manazér adrzby
ukazuje, na ktorych zariadeniach boli urobené
udrzby a ktoré este treba opravit. Okrem toho
je tiez uvedené, kto je zodpovedny za udrzbu
a kedy uplynie lehota udrzby. Systém adrzby
zahffia nielen snehové deld, ale aj Cerpacie

a kompresorové stanice. Novy manazér
Udrzby ponuka tiez moznost objednat si
potrebné nahradné diely priamo v systéme.

Novy ATASSplus umoZriuje aj meranie vysky
snehu. Tymto spésobom sa skracuju casy
zasneZovania a pripravy trati, ¢o sa ndsledne
odrdza v uspore energii a vody

ATASSplus mobilny. Nova verzia sa dd otvorit
pomocou pristupu na internet na kaZdom PC,
ako aj na tablete s operacnym systémom
Windows 8

.
eer

Udrzbovy manaZér: novy manazér udrzby
ukazuje, na ktorom zariadeni je potrebné
urobit udrzbu. Vdaka pravidelnej tdrzbe sa
zvysuje Zivotnost a efektivnost systému

ATASSplus sa stal ovela viac nez len
nastrojom na riadenie zasnezovacieho
systému. ATASSplus 2014 inteligentny
softvér, ktory podporuje zasnezovaci tim

pri systémovom a efektivnom zasnezovani
a riadenie systému, je ovela jednoduchsi.
To znamena, Ze energeticka bilancia je
optimalizovana a v kone¢nom désledku sa
znizuju naklady.

Prevadzkovatelia lyziarskych stredisk

a zasnezovaci majstri ziskaju optimalny
prehlad o prevadzke zasneZovania a maju
pristup na aktudlne data odkialkolvek. Nova
verzia ATASSplus 2014 sa Sirokej verejnosti
predstavi na veltrhoch Alpitec a Mountain
Planet.

Rézne moznosti prehladu dat poskytuju
optimalny prehlad prevddzkovych stavov.
Parametre méZu byt optimalizované,
striedanie zmien je zjednodusené a
manazment je cez sneZné zariadenia o tom
informovany

ATASSplus je inteligentny softvér na efektivne
vyuZivanie zdrojov zasneZovania

4
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snow experts
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Lasnezovacie systémy

Dnesna doba, ako aj
starostlivost o bezpeénost
bezZnej lyZiarskej klientely
kladu stéle vySSie naroky

na zabezpecenie zjazdoviek

a na informovanost lyziarov

0 moznych nastrahach

a nebezpecenstvach, ktoré ich
mozu postretnut.

LyZiarsky biely kodex

s navodom na bezpecné
spravanie sa lyZiara na
vyznacenom lyZiarskom teréne
je dnes beznou praxou takmer
vo vSetkych strediskach.
Stretavame sa vSak aj s tym,
Ze prevadzkovatelia nie vzdy
a vSade venuju zabezpec€eniu
tras taku pozornost, aku si
povaha terénu vyzaduje. Casto
sl k tomuto kroku donuteni
az po vaznej nehode, ktora
odcerpdva zodpovednym
osobam strediska vela energie,
sil, Gasu a neraz aj nemalé
financné prostriedky. Je
pochopitelné, Ze prioritu maju
lanovky a vleky a spolahlivy
zasnezovaci systém, bez

MND GROUP - bezpecnost lyZiarskych terénov S,

AvSak ,beznd prax“ v zmysle
»ak nieco zvysi, potom sa
investuje nejaky peniaz aj do
bezpecnostného vybavenia strediska“,
moze znamenat velmi nebezpecné
podcenenie bezpecnostného hladiska.
Chceme vam predstavit niekolko
realizovanych bezpecnostnych
systémov a pontknut nové postupy,
ako zvySit bezpecnost a informovanost
lyZiarov na lyZiarskych trasach. Vyrobca
bezpecnostnych prvkov MBS v ramci
MND GROUP skupiny pontka rieSenia,
ktoré su nielen efektivne, ale dosahuijl
aj vysoku esteticki a komunikacnu
Uroven. Realizacie terénnych Uprav,
ktoré prechadzaju do dalSieho
medzisezonneho obdobia, vieme pokryt
prechodnym typom rieSeni s kone€nou
Upravou po najdeni najvyhodnejSe;
alternativy.

LAVEX"™

ktorych by to jednoducho neSlo.

Realizacia bezpec¢nostnych systémov
v Tatranskej Lomnici — sezona
2013/2014:

MND GROUP: Bezpecnost lyziarskych terénov — otazky, vyzvy, rieSenia; trendy & inovacie

Dodavatel: MND Eastern Europe,

s.r.0., montaz: Jan Kozubik, TMR, a.s.
Bezpecnostné siete typu A s navijakovym
regulovanim vySky siete, bannery,
delimitany material

Realizacia bezpec¢nostnych systémov
Jasna Chopok Juh - sezona 2013/2014:

Bezpecnostné
siete typu B,
bannery,
matrace,
kotviace body
na ratraky,
delimitacny
material
Dodavatel:
MND Eastern
Europe, s.r.o.,
montaz:
Michal Rusko,
TMR, a.s.




Lasnezovacie systémy

Realizacia bezpecnostnych systémov Realizacia bezpeénostnych systémov bezpecnostnych prvkov na skvalitnenie
Strbské Pleso — sezona 2013/2014 Hruba Voda (Ceska republika) — sezona sluzieb, bezpec€nosti a imidzZu strediska

(docasné riesenie): 2013/2014 (doéasné rieSenie): vam radi predstavime pri osobnych
' [ stretnutiach.

Pripravil: Rébert Hilovsky

eastern europe

One partner, many solutions

MND Eastern Europe, s.r.0.
Zelezniéna 1095

058 01 Poprad

Slovensko

Tel./Fax: +421 52 7721 669, 52 7721 649
E-mail: mndeasterneurope@mnd-group.com
www.mnd-group.com

www.mnd-group.sk

Bezpecnostné siete typu B, delimitany Bezpecnostné siete typu B, delimitatny '90: 36694 428

material material IC DPH: SK 20 22 26 70 49
Dodavatel: MND Eastern Europe, s.r.0. Dodavatel: MND Eastern Europe, s.r.0.

Realizacia bezpecnostnych systémov ...z hovych trendov vyznacovania

Kliny (Ceska republika) - sezéna lyZiarskych tras: bannery: Specialna tla¢

2013/2014: s kombindciou doplnkovych technik,

- personalizacia bannerov podla poZiadaviek
zékaznika, dobra viditelnost za
nepriaznivych podmienok, vySSia droven
komunikécie s lyZiarom = zvySenie fluidity
toku lyZiarov na zjazdovke, minimalizacia
stracania sa lyZiarov v narotnom teréne pri
hmle a nizkej oblacnosti.

Realizacia: Villars sur Olion
(Svajéiarsko) — sezony 2012/2013,
2013/2014

dodavatel: MBS S.A.S. v ramci MND group

DalSie zaujimavé a praktické novinky
s komplexnejSou informdciou o dosahu,
spravnom vybere a umiestneni

Bezpecnostné siete typu A, kotviace
prvky pre rolby (pouZité ilustraéné foto
z databazy MBS — dodany material
zodpoveda vyobrazenym objektom)
Dodavatel: MND Eastern Europe, s.r.0.




Lasnezovacie systémy

Supersnow ponuka projektovanie, reali-
zaciu a stavebné prace na zjazdovkach.
Produkuje snezné kandny v rznych
prevedeniach — od mobilnych cez stacio-
name na veziach a vyloznikoch, kom-
plexné rieSenia zasnezovacich systémov
zjazdowych a beZeckych frati a reteCnych
nadrzi. VSetky realizované projekty st Sité
na mieru podla Zelania a individudinych
potrieb klienta, ktory ma vzdy moznost
vyuZit potencial profesionalnych porad-
cov, projektantov a inZinierov.

ZasneZovacie zariadenie — zaklad
zasnezovacieho systému

LyZovanie nie je mozné bez snehu. Preto
sli jednym z najddleZitejSich produktov
firmy Supersnow zasnezovacie zariade-
nia: lanze a propelarové snezné kanany.
Lanca idealna pre tazko pristupné
miesta. Whodou sneznych kandénov

je vyroba velkého mnozstva snehu

v kratkom Case.

Ked je lokalizdcia na svahu problém, na
pomoac prichadza lanza Supersnow S60.
Jej extrémne nizka hmotnost a vynikajd-
ci vykon zabezpeci kdekolvek na svahu
dostatok snehu.

Sedem kusov vodnych dyz a tri nukle-
atory, ktorymi je lanza S60 vybavena,
umoziuje produkciu dostatoéného mnoz-
stva snehu velmi dobrej kvality s nizkou
spotrebou vody a elekirickej energie.
Kazdy, kto chce vyrabat velké mnozstvo
snehu v kratkom ¢ase, mal by na svahu
rozmiestnit propeldrové snezné kanony.
\izhladom na spdsob obsluhy existuj dve hlavné
skupiny sneznych kandnov Supersnow: manuaine —
900 M, 600 ECO, STS 600 a STS 900 a automatické
—900 MA a 700 A. Kazdy z tychto sneznych kandnov
ma svoje vyhody.

Manualne snezné kanony st vzhladom na
konStrukéné rieSenia st velmi jednoduché na
obsluhu. Snezny kanén Supersnow 900 M je prvym
a najobltbenejSim kandnom Supersnow, produkuje
velké mnoZstvo snehu vynikajlicej kvality aj pri
hraniénych teplotach. V poradi druhy snezny kandn
z radu manualnych 600 ECO je velmi efektivny

a ekonomicky.

Automatické snezné kanény Supersnow produkujti
vynikajlicu kvalitu snehu pri minimalnej potrebe

LAVEX"™

Supersnow - technoldgia, ktord vam zahezpeci sneh S,

[udskej prace. Model 900 MA je velmi efektivny

a vdaka neustalemu monitorovaniu informacii

0 poCasi si samostatne upravuje prevadzkové
parametre tak, aby optimalne vyuZil aktualne
poveternostné podmienky.

Snezny kandn 700 Automatic je vdiaka mnohym
inovaciam extrémne tichy a jednoduchy na obsluhu,
energeticky uspomy s produkciou velkého mnoz-
stva kvalitného snehu. Inovativnym hydraulickym
riadiacim systémom, inStalovanym namiesto tradic-
ného elektrického systému, a dalSimi konStrukc-
nymi rieSeniami sme dosiahli to, Ze Supersnow
700 Automatic spotrebuje 0 20 % menej energie
nez predchadzajtice modely a az 0 50 % menej
energie ako produkty niektorych inych vyrobcov.
Ak cheete zlepSit vykon sneznych kanonov, mbzete
ich umiestnit na stabilné vyloZniky E400 — elekdric-
ky , H800 — hydraulicky, stip ST170 a ST300.
NavySe centralizovany riadiaci systém kazdého
automatického zasnezovacieho systému Supersnow
Setri pri réznych podmienkach 30 az 70 % energie

a znizuje 0 50— 70 % pocet [udi potrebnych na pre-
vadzku celého systému technického zasneZovania.

Voda — najdélezitejSia zlozka snehu

Aby snezné kanény alebo lanze produkovali sneh,
potrebuju dostatok vody. Za transport vody k zasne-
Zovacim zariadeniam je zodpovedna Cerpacia sta-
nica — srdce zasnezovacieho systému. Supersnow
je schopny urobit intaldcie mobilnych, kontajne-
rovych a stacionamych erpacich stanic — ¢asto

v spojeni s akumulacnou nadrZou, ktora poskytuje
dostatotné mnoZstvo vody na zasneZovanie.

Supersnow je jedina firma v Pol'sku a jedna z piatich spolo€nosti na svete, ktora sa zaobera
komplexnymi rieSeniami v oblasti technického zasnezovania. Mnoho rokov skisenosti, nad-

Senia a neustaleho usilia dotiahnut' produkty do dokonalosti malo za nasledok, Ze s projektmi
Supersnowu sa mdzete stretnit v mnohych krajinach Eurdpy, Azie a Juznej Ameriky.

Svahy od zakladu

Meradlom Uspechu cestovného ruchu v lyZiarskej
oblasti st tiez dobre pripravené svahy. Ak chcete
spravne pripravit svahy, nestaci vzdy spustit len
zasnezovaci systém. Prirodny terén, v ktorom sa
nachadza lyZiarsky svah, potrebuije tiez zmeny.

V niektorych miestach st hrbole, bocné traverzy,
jamy, Zlaby atd’. Ak sa v takom teréne vytvoria trasy
bez dodatocného zasahu, nebud rovnomemné,

¢o zvySi naklady na ich dpravu a znizuje Ucinnost
a efektivnost zasneZovania.

Supersnow sa vzdy snazi o najvysSiu kvalitu
vyrobkov a sluzieb, preto sa pred inStaldciou zasne-
Zovacich systémov nasi Specialisti zaoberaju tiez
vyprofilovanim trés, ktoré bude systém zasnezovat.
Supersnow profiluje trasy od nuly, najprv vykona
vSetky potrebné merania. Vdaka vysokokvalitnému
3D softvéru a spolupraci s jednym z najlepSich
Specialistov v odbore s medzinarodnymi skiisenos-
tami v oblasti ndvrhu sme dosiahli, Ze Supersnow
je schopny navrhnt ideélne vyprofilovand trasu.
Profilovanie trasy — o je okrem niveldcii traverz

a Zlabov aj jeho odvodnenie a ochrana pred erdziou.
Dobre vyprofilovana trasa je zarukou uspechu
prevadzkovatela a viastnika strediska.

Realizacie Supersnow na Slovensku:
o LS Vernar-Studnicky — Vernar

e |S Porac Park — Porac

o SKINizna—Nizna

o (Qpalisko S.R.0.— Zavazna Poruba

e SKI Park Levoca — Levoca

e |iptovskd Teplicka SKI Park — Liptovska Teplicka
Zuberec-Janovky — Zuberec
Pohronska Polhora-Zbojska

e Mraznica-Hniléik

 SKI Centrum Latky-Kokava

Lyziarské stredisko Zuberec-Janovky

Majitel lyZiarskeho strediska Ing. Tibor Senkar:

*V roku 2013 ste sa rozhodli zmenit systém
zasnezovania, ¢o vas k tomu viedio?

- KedZe existujuce zasnezovanie uz neuspokojovalo
nase predstavy o zasnezovacej technike, najmé co
sa tykalo Cerpacej stanice, rozhodli sme sa tento
problém riesit komplexne. Tak po stranke stavebnej
— umiestnenia objektu cerpacej stanice, ako aj po
stranke hydrauliky — zvySenia vykonu. Dopravované
mnozstvo vody sme zvysili 0 100 %. Tym sa ndm
zvysSila rychlost zasnezenia, kvalita produkcie snehu
a vyrobené mnoZstvo.



asnezovacie systemy

* Pre aky systém zasnezovania ste sa rozhodli?
- Kompletnu novu erpaciu stanicu nam zrealizo-
vala firma Supersnow. Cerpacia stanica practje

v semiautomatickej prevadzke.

* Aky dolezity je servis pri zasnezovacom
systéme?

- Servis je jednou z najddleZitejSich veci pri
zasnezovacom systéme a pri vybere je to jeden

z rozhodujuicich faktorov. Taktiez odborna poraden-
ska €innost €i uz na telefone, alebo pri priamom
kontakte s firmou.

* Aka je vasa skuisenost so zasnezovanim

s kanonmi Supersnow?

- Uplne v poriadku. Mame moznost sneZenia

s typmi: SN 600 Eco, SN 900 M a takisto sme
testovali ty¢ SN 60. Robia kvalitny sneh a dosta-
toéné mnozstvo. Pracuju pri hraniénych teplotach
bliziacich sa k nule. St porovnatelné so svetovymi
producentmi.

* Mozete ich odporucit dal§im klientom?

- Bez najmensieho problému, vrele odportcam.
Najméa ked mém moznost aj porovndvat s ostatny-
mi typmi. Obstdali na vybornal.

-

Lyziarské stredisko Opalisko

Rozhovor s riaditelom strediska Opalisko, s.r.0.,
Zavazna Poruba Ing. R. MaSlonkom:

* Aky typ snezného kandna firmy Supersnow
pouzivate u vas v stredisku?

- Méme dva kusy propeldrovych sneznych kanénov
typu SN 600 Eco. Je to manudlny, na prevadzku
velmi jednoduchy snezny kanon s otacanim.

* Pri akych teplotach ste zasnezovali v tejto
sezoéne?

- TohtoroCna Specificka zimna sezéna nam poskytla
snezenie pri roznych teplotach. Takze snezenie sme
zatinali pri teplotach okolo —2 °C a boli dni, hoci ich
nebolo vela, gj s teplotou —13 °C. Kandn pracoval
tak pri nizkych, ako aj pri vysokych teplotach spo-
[ahlivo, bez namizania a produkoval kvalitny sneh.
Chyba mi pri fiom len meranie teploty.

* Aka naroéna je obsluha snezného kanéna SN
600 Eco?

- Ako som uZ spomenul, praca s nim je velmi
jednoducha a som velmi spokajny aj s natacanim.
S nim sa zwysila kvalita zasneZovania. Je to prijem-
ny doplnok pri verzii ECO.

* Mali ste pocas prevadzky snezného kandna
nejaké problémy?

- Nie, s nijakymi nedostatkami sme sa nestretii.
Kandny pracovali spolahlivo. Na jednom bol maly
problém v elektroinStaldcii, nedotiahnuty kontakt —
chyba produkcie.

Iné realizacie projektov 2013 — Supersnow:

SKI PARK FRYMBURK; s.r.0.

V zimnej sezéne 2013/2014 v juznych Cechdch
sprevadzkovala novi zjazdovku spolocnost SKI
PARK Frymburk, s.r.0. Firma Supersnow vyproduko-
vala velmi netypicky zasnezovaci systém.

Mobilny zasnezovaci systém tvori:

* nizkotlakova Gerpacia stanica — ponomé cerpadio
22 KW,

* vysokotlakova Gerpacia stanica — kontajnerova,
ktora sa sklada z vysokotlakového Cerpadla s mo-
torom 110 kW, automatického filtra (max. prietok
180 m¥h), automatického ventilu, prietokomeru el.
rozvadzaca, napajacej a ovladacej Casti,

* 4 ks automatickych sneznych kanénov 700
Automatic,

* vysokotlakové potrubie na transport vody z Cerpa-
cej stanice do hydrantov,

* zasnezovacie systémové komponenty, ako st
rdry, spojky, kolend a 8 hydroboxov,

* systém oviadania a napdjania, ktory zabezpeCuje
prevadzku hlavnej a ponomej Cerpace; stanice.
Majitel’ Ing. Martin Dlhy a manazér pre investi-
cie Lubos Krejza:
»S dodanym
anainStalova-
nym systémom
zasnezovania

s automaticky-
mi sneznymi
kandnmi
Supershow

sme velmi
spokojni. Cely
systém je velmi

jednoduchy z hiadiska obsluhy a jeho prevadzka

v prvej zimnej sezone sa velmi osvedcila. Sme tiez
spokojni, ako spolocnost Supersnow postupovala
pri navrhovani a inStalacii systému zasneZovania.
V&CSina prac vyZzadovala pouzitie neStandardnych
a individualnych rieSeni na mieru naSim potrebam.
Velmi dolezitym faktorom pre nas bola rychla reak-
cia pracovnikov Supersnow na drobné nedostatky
a problémy. Prekvapilo nds nadSenie a profesio-
nalita, ktora je na vysokej tirovni. TeSime sa preto
na dalSiu spolupracu. Nasa dalSia ¢innost bude
zamerana na rozsirenie nasho zasneZovania.”

Nartorama Sp. s 0.0.
V zimnej sezone
2013/2014

v juhozapadnej

Casti Pol'ska firma
Supersnow dala

do prevadzky
zasnezovaci

systém v takomto
rozsahu: dodavka
ainstaldcia potrub-
nych rozvodov

vody, vzduchu

a taktieZ dodavka

a inStaldcia koncovych zasnezovacich zariadeni,
ktoré st stiGastou zasnezovacieho systému. PoCet
koncovych zariadent: 17 kusov lanze S60, 2 ks
sneznych kanénov 600 ECO mobilné a 2 kandny
600 ECO na vezi.

Pan Richard Hekiert, majitel’

,Praca so zasnezovacim systémom a sneznymi
kanénmi Supersnow je bezproblémova. Systém
je jednoduchy a jeho pouzivanie nespdsobuje
tazkosti naSim zamestnancom. \izhladom na to, Ze
uplynula zima bola relativne tepla, mali sme moz-
nost pracovat a porovnavat funkénost zariadeni
v kritickych klimatickych podmienkach. MnoZstvo
a kvalita vyrobeného snehu boli dostatocné na to,
aby sme mohli zacat lyZiarsku sezénu tak, ako sme
planovali, a po celé obdobie udrziavat velmi dobré
podmienky na lyZovanie.

Kontakt so spoloénostou by som hodnotil velmi
pozitivne. Spolocnost Supersnow mé k dispozicii
vysoko kvalifikovany servis, mechanikov, montérov,
rovnako disponuje poradcami s rozsiahlymi
skusenostami v zasnezovani zjazdoviek; staraji
sa 0 zakaznika, pomahaju riesSit problémy a usiluju
sa odporucit optimalne rieSenie. Tieto aktivity mi
davaju istotu, preto vyuzivam systém a zariadenia
firmy Supersnow na 100 %.
V dalSich planoch rozvoja strediska Nartorama je
vybudovanie lanovky a zasneZovania. Na vystavbu
zjazdoviek a rozSirenie systému zasneZovania spolu
S0 zasnezovacimi kanénmi beriem do tvahy dalSiu
spoluprécu s firmou Supersnow.
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